6.4 Kinder im Verkehr

Kinder in der Stadt, zumal
in einer dicht bebauten, mit
hohen Bevolkerungszahlen
in zahlreichen Quartieren,
sind in ihrem Lebensum-
feld starker durch Verkehr
gefahrdet als am Stadt-
rand oder in der land-
lichen Region. Polizeiliche ©
Unfallzahlen belegen
das (Kiel: 359 Unfalle pro
100.000 Kinder; Land SH:
253 Unfalle pro 100.000
Kinder). Die starke Verkehrszunahme seit den 60er Jah-
ren hat die Gefahrdungspotentiale, in ein Verkehrsun-
fallgeschehen aktiv oder passiv verwickelt zu werden,
erheblich verstarkt. Auch wenn begleitend und insbe-
sondere in den letzten zwei Jahrzehnten viel zur Steige-
rung der Verkehrssicherheit unternommen wurde, bleibt
erheblicher Handlungsbedarf, der allerdings nicht allein
im System der Stral3en gelost werden kann. So geht es
auch um die Erreichbarkeiten von Spielgelegenheiten,
attraktiven Einrichtungen und Kinderorten abseits vom
HauptstralRennetz. Soweit Kinder den StralRenraum nut-
zen wollen, sollen und miissen, ist festzustellen, dass der
Lebensraum vor allem in den griinderzeitlichen Altstadt-
quartieren durch die Flachenanspriiche des flieBenden
und insbesondere des ruhenden Verkehrs stark einge-
schrankt ist.

Als wesentliche Mangel sind festzuhalten:

e wenig Platz fur Eltern mit Kinderwagen auf Gehwegen

e kaum Platz zwischen parkenden Kfz

¢ fehlende Mindestbreiten der Gehwege durch legali-
siertes Gehwegparken

e kaum Flache zum Spielen auf Gehwegen

e trotz flichendeckendem Tempo 30 in Wohngebieten
zu hohe Kfz-Geschwindigkeiten

e nicht situationsangepasste Geschwindigkeiten von
Radfahrern auf Gehwegen

e nicht ausreichendes Angebot von gesicherten Que-
rungsstellen

Im Rahmen der Arbeit an Schulwegplanen ist bereits in
den Schulwegkommissionen auf die Behebung der Man-
gel hingewiesen worden. Die Schulwegunfalle stellen sich
in den letzten Jahren auf einem niedrigen Niveau dar. 2006
ereigneten sich lediglich 8 Schulwegunfalle. Die Vermei-
dung von Freizeitkinderunfallen wird zukiinftig die groRere
Herausforderung sein. Hier ist in starkerem Male darauf
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zu achten, dass die Belange von Kindern in der Verkehrs-
planung Berticksichtigung finden. Bei der Standortplanung
fir Einrichtungen, die von Kindern genutzt werden, und bei
der Freiraumplanung miissen aber auch die verkehrlichen
Rahmenbedingungen im Sinne einer integrierten Planung
erkannt und bedacht werden, um die Stadt nachhaltig kin-
der- und familienfreundlich zu gestalten.

6.41 Ziele

¢ Der o6ffentliche Raum ist so zu gestalten, dass Kin-
dern und Jugendlichen ein sicheres und eigenstan-
diges Fortbewegen ermadglicht wird.

e Der OPNV ist starker auf die Belange von alteren Kin-
dern/Jugendlichen auszurichten.

e Kinder und Jugendliche sind bei Themen, die ihr
Lebensumfeld betreffen, in angemessener Weise zu
beteiligen.

e Eltern und Betreuer der Kinder (Kita, Hort und
Schule) sind lber die erforderliche Unterstlitzung
der Kinder im Verkehr zu informieren.

e Jede Schule in Kiel ist in der Pflicht, mittels Schul-
wegeplanen die Kinder, die Jugendlichen und deren
Eltern zu informieren. , Auf der Grundlage eines
Schulkonferenzbeschlusses fertigt die Schulleitung
in Zusammenarbeit mit dem Schulelternbeirat, den
Polizeiverkehrslehrerinnen und -lehrern, den jeweils
zustandigen Polizeidienststellen und den Kommu-
nalbehérden einen Schulwegplan an und aktuali-
siert ihn ggf. jahrlich. Die Erfahrungen von Eltern,
Schilerinnen und Schiilern sind zu bertcksichtigen.”
(Erlass zur Verkehrserziehung vom 12.09.02 SH)

e Alle Verkehrsteilnehmer sind umfassend tber Ver-
kehrsregeln zu informieren (z. B. Radwegbenut-
zungspflicht oder Fahrradstral3en) und im Hinblick
auf vorsichtige und riicksichtsvolle Verhaltenswei-
sen im Verkehr zu sensibilisieren.

6.4.2 Grundsétzliche Anforderungen (Quali-
tidten)

Notwendig ist eine Verkehrsraumgestaltung, welche die
Eignung fiir Kinder entsprechend ihrer Entwicklungs-
stufen berlcksichtigt und Bewegungsraume fir eine
gesunde, motorische und soziale Entwicklung schafft. In
den Wohngebieten, insbesondere in den hochverdichte-
ten Altbauquartieren, werden diese Bewegungsraume
stark durch den ruhenden Kfz-Verkehr eingeschrankt.

Kinderfreundliche Raume miissen nicht vollig gefahrlos
gestaltet sein, denn ,ohne Risiko gibt es keine Entwick-



lung”, aber die Risiken sollten erkennbar und zu bewalti-
gen sein. Padagogen sprechen hier von der notwendigen
Entwicklung einer Risikokompetenz bei Kindern. Wichtig
istin erster Linie die Entschleunigung des motorisierten
Verkehrs, denn die entscheidenden Restriktionen fiir die
Spiel- und Entwicklungsmaoglichkeiten von Kindern sind
Menge, Geschwindigkeit und Platzbedarf des Autover-
kehrs. Das heil3t (in absteigender Reihenfolge):

1. Schrittgeschwindigkeit (7 Km/Std) in Wohnstral3en
(Verkehrsberuhigte Zonen)

2. Tempo-30-Zonen, ggf. Tempo-30-Strecke Anord-
nungen

3. Verlagerung des ruhenden Kfz-Verkehrs in die
Fahrbahn bzw. in Quartiersgaragen und Reduzie-
rung des Gehwegparkens.

4. Verkehrberuhigung von Hauptgeschafts- und -Ver-
kehrsstralRen (z.B. Tempo-20-Streckengebote)

5. Verminderung und maoglichst Vermeidung von
Trenn- und Barrierewirkung auf Hauptverkehrs-stra-
Ben (und Ortsdurchfahrten klassifizierter Stral3en).

6.4.3 Kriterien flir attraktive Kinderorte

Die Anforderungen an den 6ffentlichen Raum sind stark
altersgebunden. Sie sind abhangig von den Merkmalen
und Vorlieben der Kinder und Jugendlichen. Ebenso sind
geschlechtstypische Muster erkennbar: Jungen ergrei-
fen und erobern tendenziell Raume, Madchen verhalten
sich eher beobachtend und wollen in Gemeinschaft mit
Freundinnen lieber ungestort sein. Mit zunehmendem
Alter weitet sich der Aktionsradius aus und die Beddrf-
nisse und Anforderungen sind differenzierter.

Fir Vorschulkinder und Grundschulkinder hat der Stra-
RBenraum als Spiel- und Aufenthaltsraum eine hohe
Bedeutung. Kinderorte sollten Aktivitaten zulassen, die
viel Platz bendtigen, wie Ball- und Fangspiele, Verste-
cken und Radfahren.

Fir die alteren Kinder und Jugendlichen sind die Aufent-
haltsorte und ihre Aufenthaltsqualitaten als Treffpunkte
bedeutsam. Beliebte Jugendorte sind zentrale Platze, die

Innenstadt, Einkaufsstral3en - das kdnnen auch Einkaufszen-
tren sein - und Haltestellen des OPNV. WohnstraRen dage-
gen sind fur Jugendliche keine Aufenthaltsorte mehr.

Kriterien, die einen Ort im 6ffentlichen Raum zu einem
attraktiven Spiel- und Aufenthaltsort machen, sind:

e ausreichender Bewegungsraum auch fiir raumgrei-
fendes Spiel,

* Moglichkeit zur Interaktion mit Kindern und Jugend-
lichen, aber auch Erwachsenen,

e Moglichkeiten zur Umnutzung von Gegenstanden
und Raumen,

e Riickzugsmaglichkeiten,

e abwechslungsreiche Materialien und Elemente,

e keine einschrankenden Verbote, die nicht nachvoll-
ziehbar sind,

e objektive und subjektive Sicherheit,

e sichere und attraktive Vernetzung mit anderen
Spiel- und Aufenthaltsorten.

6.4.4 Qualitdtsstandards

Nicht alle der vorgenannten Kriterien lassen sich im stad-
tischen Raum immer optimal erfillen. Ziel kommunaler
Netzplanung sollte es aber sein, das Netz der 6ffentlichen
Stralen und Wege so zu gestalten, dass die selbststandige
Mobilitat fur Kinder und Jugendliche in ihrer Stadt, minde-
stens in ihrem Stadtteil, zu einem frihen Zeitpunkt, mog-
lichst schon im Kindergartenalter, erleichtert wird und die
Begleitung der Eltern weitgehend entbehrlich wird.

6.4.5 Netzgestaltung

Wie bei jeder Netzgestaltung ist auch bei der Kinder-
wegeplanung zu beriicksichtigen, dass ein sicheres und
zusammenhangendes Netz entsteht und die Vernetzung
von Wohn- und Spielorten gewaéhrleistet ist. In abstei-
gender Sicherheitsreihenfolge sollen folgende Netzele-
mente verwendet werden:

1. separat bzw. stralRenunabhéangig gefiihrte Geh-
und Radwege und verkehrsberuhigte Bereiche mit
ausreichend sozialer Kontrolle.

2. StraRen mit maBigem Verkehrsaufkommen mit
hoéchstens Tempo-30 sowie mit FuBwegen ausrei-
chender Breite; Radfahrer befahren die Fahrbahn
im Mischverkehr

3. Andere Stral3en mit ausreichend breiten Gehwe-
gen und Radverkehrsanlagen.
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Qualitat des ErschlieBungssystems in (neuen)
Wohngebieten

Im direkten Wohnumfeld von Kindern ist zu beachten:

¢ BeiErschlieBungssystemen den motorisierten Durch-
gangsverkehr vermeiden, wenn moglich ganz ausschlie-
3en, dem nichtmotorisierten Verkehr ein durchlassiges,
engmaschiges Netz zur Verfligung stellen.

e Aus Kindersicht ist dabei der ErschlieBung mittels Sack-
gassen gegenuber Schleifensystemen der Vorrang zu
geben.

 Vernetzung der Spielwege, z. B. durch Offnen und Wei-
terflhren von Sackgassen.

Ruhender Verkehr

Ohne eine zumindest partielle Verlagerung der Parknut-

zung von den Gehwegen bzw. ganz aus dem Stral3en-

raum auf andere - vornehmlich private - Stellplatze lasst
sich die bessere Nutzbarkeit des 6ffentlichen Verkehrs-
raum fir Kinder nicht verwirklichen. Deshalb ist von

Bedeutung:

e Kein Gehwegparken auf den HauptfulBwegeachsen
der Kinder und dort, wo Gehwegflachen potentiell
als Spielflachen in Betracht kommen, z.B. in hochver-
dichteten Wohnquartieren.

e Freigabe von Parkplatzen in ,verkehrsarmen” Zeiten
fiir die Nutzung als Spiel- und Aufenthaltsort (z. B.
Skaten)

Mallnahmen im Querverkehr

Querungsstellen

Fur starker befahrene Straen sind zusammenfassend

folgende Hinweise abzuleiten und in die konkrete Abwa-

gung vor Ort einzubringen:

e Querungshilfen sind in moglichst kurzen Abstan-
den in Abhangigkeit von den Zielen von etwa 100 m
(max. 200m) anzuordnen.

e als Querungshilfen sind unter Beachtung von stra-
Benverkehrsrechtlichen Rahmenbedingungen mit
folgender Prioritat einzusetzen:

1. Lichtsignalanlagen,

2. FuRBgéngeriiberweg (Zebrastreifen), wenn die
Beachtung durch Autofahrer gesichert ist,

3. Vorziehen der Seitenraume bzw. Anordnung von
Mittelinseln.

6.4.6 Kinderwegeplan

Bislang konnten in flinf Aktionen zur Kinderbeteiligung in
Stadtteilen Kinderwegeplane erstellt werden. Fiir die Erstel-
lung des Kinderwegeplans in Neumeimersdorf wurde eine
Kinderbeteiligung in der Johanna-Mestorf-Schule durch-
gefiuihrt. Es wird vorgeschlagen fir jeden Stadtteil ahnlich
wie am Beispiel Neumeimersdorf dargestellt, Kinderwege-
plane zu erstellen. Diese Plane sollten die wichtigsten Kin-
derorte und ein Kinderwegenetz enthalten, welches von den
Kindern auch angenommen wird. Dieses Netz sollte daher
weiterhin von Kindern aus dem Stadtteil zusammen mit der
Verwaltung entwickelt werden.

Priifung der Einrichtung

Grot Steenbusch/Radewisch; Grot Steenbusch in Hohe Grundschule Kieler Weg / Pog-

einer LSA: genbrigger Weg / Barkauer Str.
Fahrbahnverengung Grot Steenbusch Hohe Bustorfer Weg
Fahrbahnverengung Grot Steenbusch in Hohe Grundschule

mit Aufpflasterung

Massnahmen Langsverkehr

Kieler Weg Hohe Lutt Steenbusch Aufpflasterung

Verbesserung der

Oberflachenqualitat Kieler Weg
Ausschluss von parkenden
Kfz auf Gehwegen Kieler Weg

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat/soziale Sicherheit

Attraktive Gestaltung fiir Kinder

und Jugendliche Grot Steenbusch

Verbesserung der

Beleuchtungssituation entlang des Spielplatzes

Offenhaltung von

Blickachsen entlang des Spielplatzes
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Umfeld des Einkaufszentrums am

Separat geflihrter Geh- und Radweg

Separat gefiihrter Geh- und Radweg



Kinderwegeplan am Beispiel Neumeimersdorf
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, Kinderwegeplan - Neumeimersdorf
FuBwegeachsen
HauptfuBwege
mwwmn Oberflachenbeschaffenheit verbessern

=== Gehwegparken unterbinden
n bedeutende Kinderorte

© Aufenthaltsqualitét verbessern (punktuell)

' Aufenthaltsqualitat verbessern (Bereich)
<4—» Querungsanlage einrichten
<> Mangel an Querungsanlage ohne LSA beseitigen

- - - - Abgrenzung des Untersuchungsgebietes

Abb. 6-9 | Quelle: plan & rat, FuBwegeachsen und Kinderwegepléne flr ausgewahlte Stadtteile 2006

Ebenfalls aufgefiihrt sind die MaBnahmen, die nétig sind,
um die genannten Qualitatsstandards zu erreichen. Im Fall
Neumeimersdorf sind dies vor allem fehlende oder fiir Kin-
der schlechter geeignete Querungseinrichtungen sowie
Bereiche mit verbesserungswiirdiger Aufenthaltsqualitat.

In enger Abstimmung mit den Anforderungen fur den all-
gemeinen FuRverkehr (siehe Kap. 6.1 FuBverkehr) wird vor-
geschlagen, das gesamte Stadtgebiet im Hinblick auf die
aufgeflihrten Qualitatskriterien zu untersuchen und Hand-
lungskonzepte zu entwickeln.
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