jeler

wege

Die Untersuchungen zum VEP beziehen sich auf das
Gebiet der Landeshauptstadt Kiel, auf den gesamten
Kreis PIon, groRe Teile des Kreises Rendsburg-Eckern-
forde, einschlielich der Stadte Rendsburg und Eckern-
forde, sowie auf die Stadt Neumiinster.

Das Verkehrsgeschehen entsteht durch Rahmenbedin-
gungen ganz unterschiedlicher Art. Es ist z. B. wichtig,
wie viele Menschen wo wohnen, wo sie arbeiten oder wo
sie ihre Freizeit verbringen. AuRerdem spielen Alter und
Geschlecht sowie die Verfligbarkeit von Verkehrsmitteln
eine grolRe Rolle.

Wie sind die Menschen mobil in Kiel? Welche Verkehrs-
mittel nutzen sie? Wie lang sind die zurtickgelegten Wege?
Zu welchen Zwecken sind sie mobil? Zwischen welchen
Stadtteilen oder angrenzenden Gemeinden bzw. Stadten
gibt es die gro3ten Verkehrsbeziehungen? Diese Fragen
sind wichtig sowohl fiir die Analyse des Verkehrsgesche-
hens als auch fur die Prognosebetrachtungen.

3.1 Wege

In der Region leben derzeit rund 600.000 Menschen, rund
230.000 davon direkt in Kiel wohnen. Werktaglich sind je
nach Untersuchungsraum rund 86% bzw. 87% der Bevol-
kerung aller Altersgruppen mit verschiedenen Verkehrs-
mitteln unterwegs. Diese Personen legen dabei im Schnitt
3,56 bzw. 3,4 Wege zurlck, die im Mittel 6,7 bzw. 6,1 Kilo-
meter lang sind. Das ergibt dann durchschnittlich rund
23,5 bzw. 20,7 Kilometer am Tag.

Kennwerte Region Kieler

mit Kiel Bevolkerung
mobile Personen 86% 87%
mittlere Wegeanzahl 3,5 3.4
mittlere Wegelange 6,7 km 6,1 km
durchschn. Tagesdistanz 23,5 km 20,7 km

Insgesamt werden in der Region taglich rund 2,16 Millio-
nen Wege mit allen Verkehrsmitteln zuriickgelegt. Davon
entfallen auf den privaten Personenverkehr ca. zwei Mil-
lionen Wege, rund 160.000 auf den Wirtschaftsverkehr.
Die Kielerinnen und Kieler allein absolvieren rund 700.000
Wege am Tag.

Rund 50% der zwei Millionen Wege im privaten Perso-
nenverkehr betreffen das Kieler Stadtgebiet.
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3.2 Verkehrsmittelwahl

Aufschluss, welche Verkehrsmittel fir Wege im privaten
Personenverkehr verwendet werden, gibt der sogenannte
~Modal Split”. Dieser zentrale Begriff aus der Methodik
der Verkehrsplanung gibt die prozentuale Aufteilung der
Wege auf die verschiedenen Verkehrsmittel bezogen auf
einen Stichtag wieder.

Modal Split in der Region mit Kiel

Wege/24h
ov
8 %
Fahrrad
16 % MIV
54 %

zu Fuld
22%

Abb. 3-1 1 Quelle: TU Hamburg-Harburg, Mobilitdtsstudie 2004

Bei der Verkehrsmittelwahl der rund zwei Millionen pri-
vaten Wege in der gesamten Region lberwiegt die Nut-
zung des Kfz (auch Motorisierter Individualverkehr MIV)
mit einem Anteil an allen Wegen von 54%. Es werden mit
38% auch relativ viele Wege per Rad oder zu Ful3 zuriick-
gelegt. Der Anteil des 6ffentlichen Nahverkehrs ist dage-
gen mit 8% vergleichsweise niedrig.

Eine Betrachtung der rund 700.000 Wege der Kieler Bevol-
kerung ergibt demgegentiber, dass rund 53% aller Wege

Modal Split Kieler Bevolkerung
Wege/24h

MIV-Mitfahrer
9 %

ov
12%

MIV-Fahrer
Fahrrad 38 %

17 %

zu Ful}
24%
Abb. 3-2 | Quelle: TU Hamburg-Harburg, Mobilitatsstudie 2004
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Verkehrsmittelwahl der Bewohner Kiels differenziert nach Wegléangen

in 1000 Wege/Tag
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®  Fahrrad M zuFuB -, MV ov

Abb. 3-3 | Quelle: TU Hamburg-Harburg, Mobilitatsstudie 2004

mit Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (zu Ful3, Rad,
OPNV) zuriickgelegt werden. Der verbleibende Kfz-Anteil
von 47% ist, verglichen mit anderen Stadten, immer noch
recht hoch, liegt aber niedriger als in den 80er Jahren und
deutlich niedriger als in der gesamten Region, speziell im
Umland. Bemerkbar ist auch der deutlich héhere OPNV-
Anteil von 12%. (siehe Abb. 3-2)

Differenziert man die 700.000 Wege der Kieler Bevolkerung
nach der Wegelange, so wird deutlich, dass rund 460.000
Wege kiirzer als 5 km und nur rund 100.000 Wege langer
als 11 km sind. Es wird auch deutlich, dass die Wegelange
malgeblichen Einfluss auf das Verkehrsmittelwahlverhal-
ten hat. So werden kurze Wege bis 1 km Lange zu fast 90%
zu FulR oder mit dem Rad absolviert.

Bei Wegen bis 5 km liberwiegt ebenfalls noch die Nutzung
von Verkehrsmitteln des Umweltverbundes. Der Anteil des
Kfz steigt aber schon auf 45%. Fir Wege, die langer als 5km
sind, wird dagegen lGberwiegend das Kfz verwendet.

3.3 Verkehrsverteilung

Wichtig fur die Verkehrsplanung ist neben der Verkehrs-
mittelwahl die Frage, woher der Verkehr aus der Region
kommt, zwischen welchen Bezirken die gro3ten Verkehrsbe-
ziehungen bestehen. Innerhalb des Stadtgebietes existieren
die starksten Verkehrsbeziehungen zwischen dem Stadtzen-
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trum und einigen groReren Stadtteilen. Einige benachbarte
Stadtteile weisen aber z. T. auch starke Verkehrsstrome
untereinander mit mehr als 10.000 Wegen auf.

Woher kommt der auswartige Verkehr werktagliche

in Kiel? (alle Verkehrsmittel) Wegeanzahl
Mitte—Ravensberg/Brunswik/Diisternbrook 40.900
Mitte—Gaarden 21.500
Mitte—Hassee/Vieburg 20.400
Mitte—EImschenhagen 10.800
Mitte—Mettenhof 10.600
Gaarden—Ellerbek/Wellingdorf 10.400
Mitte—Wik 10.200
Wik—Ravensberg/Brunswik/Diisternbrook 10.200

Quelle: Verkehrsmodell

Bei der regionalen Betrachtung fallen ebenfalls unter-
schiedliche Auspragungen der Beziehungen zwischen
Stadt und Umland ins Auge. Neumiinster als Hauptrich-
tung der Verbindungen ist eng mit Kiel verbunden. Wich-
tige Einzelbeziehungen bestehen aullerdem Richtung
Rendsburg, Eckernférde, Preetz, PIon, Gettorf und Lt-
jenburg. Zusammengefasst sind dies 96.500 Fahrten. Die
insgesamt grof3ten Verkehrsbeziehungen bestehen jeweils
zu den landlichen Raumen der beiden Kreise Rendsburg-
Eckernférde (rund 170.000) und Pl6n (103.000). Die rest-
lichen rund 30.000 Fahrten kommen von aul3erhalb der
Region.



Woher kommt der auswartige Verkehr in Kiel?

Eckernforde

Rendsburg

"

Kreis Rendsburg Eckernforde
ohne Mittelzentren

AuRerhalbRegion

Kreis Plon
ohne Mittelzentren

Plon

Neumdunster

Abb. 3-4 | Quelle: Landeshauptstadt Kiel - Tiefbauamt, Verkehrsmodell 2006

Verteilung der Wegezwecke der Kieler Bevolkerung

Verkehrsmittelwahl im Wirtschaftsverkehr der LH Kiel

bringen / holen
dienstlich / geschaftlich 5%
9%

Ausbildung
11 %

Arbeit / Beruf

. 27 %
Freizeit

16 %

private Erledigungen

Einkauf 17 %
16 %

Abb. 3-5 | Quelle: TU Hamburg-Harburg, Mobilitatsstudie 2004

3.4 Verkehrszwecke

Wesentlichen Einfluss auf Verkehrsmittelwahl, Verkehrs-
verteilung und tageszeitliche Ablaufe in Stadt und Region
haben auch die jeweiligen Wegezwecke. Regelmalige Ver-
kehre wie Berufs- oder Ausbildungsverkehre sind zeitlich
besonders fixiert. UnregelmaRige Verkehre wie Freizeit-
oder Einkaufsverkehre sind dagegen flexibler und fihren
zu weniger starken Verkehrskonzentrationen. Fiir den 6ffent-

zu FulR
Rad %
1%

LKW ab 3,5t »
10%

Bus / Bahn
1%

PKW / Kleinbus
61 %

Abb. 3-6 | Quelle: ARGUS, Arbeitsstattenbefragung

lichen Verkehr bedeutet das einerseits, dass innenstadtori-
entierte Einkaufsverkehre ein bedeutendes Potential flir den
OPNV auRerhalb der Verkehrsspitzen bilden. Andererseits
konnen Freizeit- und Einkaufsverkehr auch weniger geeig-
net flr den offentlichen Verkehr sein, da haufig auch peri-
pher gelegene Standorte besucht werden.

Teilt man diese Grafik nach regelméafRigen und unregel-
maRigen Wegen ein, so ergibt sich ein Anteil von
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Aufteilung der Kfz-Fahrleistung im Wirtschaftsverkehr

in der Stadt Kiel

2002 2020
Kfz-Fahrleistung Gesamtverkehr
[km/24h] 5.151.000  5.245.000
davon Lkw-Verkehr [km/24h] 2,6% 2,6%
Kfz-Fahrleistung im Wirtschaftsver- 568.000 578.000
kehr gesamt [km/24h] 1% 1%
davon Lkw-Fernverkehr [km/24h] 3,0% 4,5%
davon regionaler Lkw-Verkehr
[km/24h] 20,2% 19,2%
davon regionaler Pkw-Wirtschafts-
verkehr [km/24h] 76,8% 76,3%

Abb. 3-7 | Quelle: TU Hamburg-Harburg, Szenarienuntersuchung 2006

- 40% RegelmaRige Wege und

- 60% Gelegenheitswege

Es fallt auf, dass verglichen mit anderen Stadten gleicher
GroRBenordnung der Anteil der regelmafigen Wege héher
ist. Dagegen ist der Anteil des Freizeitverkehrs geringer.

3.5 Wirtschaftsverkehr

~Wirtschaftsverkehr umfasst alle Fahrten und Wege, die zur
Beforderungen von Gltern und Personen innerhalb erwerbs-
wirtschaftlicher und dienstlicher Tatigkeiten durchgefiihrt
werden”. Daher umfasst der Wirtschaftsverkehr neben dem
Lkw-Verkehr auch Wege, die z.B. zwecks Auslieferung mit
dem Pkw oder Geschéftsreisen, die mit der Bahn durchge-
flhrt werden.

Die Verkehrsmittelwahl im Wirtschaftsverkehr ist sehr
stark vom Pkw gepragt. Insgesamt werden tber 60% aller
Wege mit einem privaten oder gewerblichen Pkw bzw.
Lieferfahrzeug zurtick gelegt. Der Lkw-Verkehr wird fir
rund 11% aller Wege genutzt. Wege, die zu Ful3, mit dem
Fahrrad oder mit Bus und Bahn zurlick gelegt werden,
machen insgesamt 29% aller Wege aus.

Nimmt man die Verkehrsleistung, d.h. die zurlick gelegten
Kilometer je Verkehrsmittel, fallt die Dominanz von Pkw und
Lkw mit 93% aller im Wirtschaftsverkehr zurilick gelegten
Kilometer noch deutlicher aus.

Betrachtet man den gesamten Kfz-Verkehr in der Region von
derzeit rund 15,8 Mio. Kfz-km/Tag, hat der Wirtschaftsver-
kehr einen Anteil von 21%. In der Prognose flir 2020 nimmt
die gesamte Verkehrsleistung in der Region nur leicht zu,
der Lkw-Fernverkehr um deutliche 62%, was hauptsach-
lich durch die Zunahme des Lkw-Fernverkehrs auf der A 7
bedingt ist. In Kiel liegt der Anteil des Wirtschaftsverkehrs
an der gesamten Kfz-Fahrleistung bei 11%.
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in der Region

Veranderung 2002 2020 Veranderung
1,8% 15.800.000 16.000.000 1,3%
1,8% 7,9% 9,5% 1,3%
3.351.000 3.551.000
1,8% 21% 22% 6,0%
50,3% 16% 24% 62,4%
-3,5% 21% 19% -7,5%
1.1% 63% 57% -9,0%

Wie auch aus der Verkehrsmittelwahl deutlich wurde, wird
der grof3te Teil der Fahrleistung des Wirtschaftsverkehrs mit
dem Pkw oder kleinen Lkw absolviert. In Kiel sind es 76%
und in der Region 57%.

Der Lkw-Verkehr nimmt in Kiel mitim Durchschnitt 2,6% der
gesamten Fahrleistung eine eher geringe Rolle ein. Dies kann
je nach Stral3e aber erheblich schwanken. Insgesamt besta-
tigen die Lkw-Anteile aber diesen durch das Verkehrsmodell
ermittelten Durchschnitt: Beispiele: Schwedendamm 2,5%,
Bahnhofstral3e 2,6%, WerftstralRe 5,2%, Preetzer Stral3e
3,1%, Stresemannplatz 2,6%, Kaistral3e 1,7%.

Trotz dieser relativ geringen Anteile sind die negativen Fol-
gen (Larm- und Luftschadstoffbelastungen) des Lkw-Ver-
kehr erheblich, denn ein Lkw verursacht so viel Larm wie
zehn Pkw.

3.6 Veranstaltungsverkehr

Ein neues Themenfeld, das starkerer Beachtung bedarf,
ist der Veranstaltungsverkehr fiir gr6Bere ,Events” wie
der Kieler Woche, dem Kiel-Triathlon oder dem Kiel-Lauf.
Einerseits muss die Erreichbarkeit der Veranstaltung mit
allen Verkehrsmitteln gewahrleistet werden. Anderer-
seits sind Verkehrsumleitungen fiir Verkehre mit ande-
ren Zielen wie z.B. beim Kiel-Triathlon erforderlich. Fir
den Veranstaltungsverkehr liegen aufgrund langjahriger
Beobachtungen und Entwicklungen und im Vergleich
mit anderen Ereignissen zum Teil weitreichende Erfah-
rungen vor. Belastbare Daten stehen jedoch nicht zur Ver-
figung.

Darum wird es Aufgabe des Verkehrssystemmanage-
ments (vgl. Kap. 6.8.2) sein, Auswirkungen von Veran-
staltungen auf das Verkehrsnetz zu ermitteln und die
Veranstaltungen zu unterstutzen.



