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Online-Dialog, 7. - 13. November 2023 2021/

. - "
Mitte 2022 > Zentrf_;_llc_e Burger u?nenfo_ren
Beteiligung zu maéglichen Streckenfiihrungen im gesamten
Stadtgebiet

Marz : -
Trassenspaziergang in Mitte
tolle Idee: siidliche Er- 2023 Beteiligung zur lokalen Anforderungen bei der
schlieBung vom Hbf Stadtbahnplanung

November

2023 Planungswerkstatt vor Ort vorstellung von
drei Varianten, wie die Stadtbahn in den StraRenraum
integriert werden kann

November

2023 Onlinedialog zum Planungsabschnitt

Mitte (Innenstadt)
S Digitale Beteiligung zur Planung


http://www.stadtbahndialog-kiel.de/

Vorstellung der Vorzugsvariante 2021/

Mitte 2022
—— e ; Marz
S 2028
November
2023
2
— T November
Beispiel am Martensdamm 2023
Gutachterempfehlung flur eine Vorzugslosung:
« Auswertung aller RUckmeldungen
heute

aufwendiger Abwagung und Bewertungsprozess

Empfehlung liegt vor, wie die Stadtbahn und die anderen
Verkehre am besten in den Stral3enraum integriert
werden kdnnen.

Heutige Ruckmeldungen flieRen in weitere
Planungsphasen ein.

Zentrale Burger*innenforen
Beteiligung zu méglichen Streckenfiihrungen im gesamten
Stadtgebiet

Trassenspaziergang in Mitte
Beteiligung zur lokalen Anforderungen bei der
Stadtbahnplanung

Planungswerkstatt vor Ort
Vorstellung von drei Varianten, wie die Stadtbahn in den
StraBenraum integriert werden kann

Onlinedialog zum Planungsabschnitt
Mitte (Innenstadt)

Digitale Beteiligung zur Planung

Vorstellung der Vorzugslésung
Gutachterempfehlung zur bestmdglichen Integration der
Stadtbahn in den Stra3enraum.



Ausblick zum Planungsabschnitt 2021/ o
Mitte 2022 Zentrale Burger*innenforen

Beteiligung zu méglichen Streckenfiihrungen im gesamten
Stadtgebiet

Marz : -
Trassenspaziergang in Mitte

....................... : Entwurfs- und T 2023 Beteiligung zur lokalen Anforderungen bei der
frassensivds |FESEESSSE Genehmigungsplanung s Stadtbahnplanung
0 etk i November

i 2023 Planungswerkstatt vor Ort
0 2035 bis 2036 E

Vorstellung von drei Varianten, wie die Stadtbahn in den
StraBenraum integriert werden kann

2038 bis 2039 November
2023 Onlinedialog zum Planungsabschnitt
e I i Mitte (Innenstadt)
htellung : r dle Plassirmge vt Betigremiiactih i Abreantmceuniordis Digitale Beteiligung zur Planung

Vorschlag der Verwaltung, mit dem Votum des OBR auf HElEE LG Bl e ALGEITEL G
Gutachterempfehlung zur bestmdglichen Integration der

Grundlage der heute vorgestellten Vorzugsldsung in Stadtbahn in den StraBenraum.
die weiteren Planungsphasen einzusteigen und die

Stadtbahnplanung weiter voranzubringen. ab Juli
2024 Weitere Beteiligung und politische
Beschlusse



Ausblick zum Planungsabschnitt 2021/ o
Mitte 2022 Zentrale Burger*innenforen

Beteiligung zu méglichen Streckenfiihrungen im gesamten
Stadtgebiet

5 Marz : -
’ Trassenspaziergang in Mitte
2023 Beteiligung zur lokalen Anforderungen bei der
Stadtbahnplanung

November
2023 Planungswerkstatt vor Ort

Vorstellung von drei Varianten, wie die Stadtbahn in den
StraBenraum integriert werden kann

November
2023 Onlinedialog zum Planungsabschnitt
Mitte (Innenstadt)

Digitale Beteiligung zur Planung

Vorstellung der Vorzugslésung
Gutachterempfehlung zur bestmdglichen Integration der
Stadtbahn in den Strafenraum.

ab Juli
2024 Weitere Beteiligung und politische
Beschlisse



Ausblick-zum Planungsabschnitt 2021/ o
Mitte 2022 Zentrale Burger*innenforen

Beteiligung zu méglichen Streckenfiihrungen im gesamten
Stadtgebiet

Marz : -
Trassenspaziergang in Mitte

2023 Beteiligung zur lokalen Anforderungen bei der

Ravensberg/ Stadtbahnplanung
Brunswik/
Dusternbrook

November
2023 Planungswerkstatt vor Ort

Vorstellung von drei Varianten, wie die Stadtbahn in den
StraRenraum integriert werden kann

S November
Wellingdorf 2023 Onlinedialog zum Planungsabschnitt
Mitte (Innenstadt)

Digitale Beteiligung zur Planung

Gaard -
- Vorstellung der Vorzugsldsung

Gutachterempfehlung zur bestmdglichen Integration der
Stadtbahn in den Straf3enraum.

ab Juli
welisee 2024 Weitere Beteiligung und politische
Beschlisse



Geplanter Ablauf flr die ersten Planungsabschnitte

Projektwebsite kiel.de/stadtbahn mit allen Informationen und
Unterlagen zur Trassenstudie und zur weiteren Planung:

= Alle Unterlagen zur Trassenstudie
- Berichte
- Dokumentationen
- FAQs

= Politische Beschlussfassungen

= Aufzeichnung bisherigen Beteiligung 7'2.:55!#‘% S

= Termine zum weiteren Vorgehen


http://www.kiel.de/mobil

Vorzugslosung

fur den Abschnitt 3 Mitte
David Barth, Ramboll
30.04.2024
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EinfUhrung einer Stadtbahn in der
Landeshauptstadt Kiel

Gesamthafter Uberblick

Kiel e Sailing.City.
Ki€|



Herangehensweise und Gesamtbild
Planungsgebiet Abschnitt 3 Mitte

: 4 Ravensberg / o
Sy ! fimohlen-
ot Dietrichsdorf /
Oppendorf
9

Ramboll 19



Herangehensweise und Gesamtbild
Ortliche Randbedingungen

Hummelwiese bis Hauptbahnhof

« Umfangreiche Herausforderungen bei den

verkehrlichen und stadtebaulichen Gestalt- und 1%
Nutzungsanforderungen entlang der ] S v soman
Stadtbahnachse

 Betrifft mit unterschiedlichen Anforderungen die
Bereiche:

» Sophienblatt sidlich Hauptbahnhof:

« Unterbringung leistungsféhiger OPNV-Trassen im g |
engen Stadtraum zusammen mit anderen
verkehrlichen Nutzungen
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- Haltestellenkomplex Hauptbahnhof: Zf’;
- Lage, Dimensionierung, Zuwegungen, Rad- und
FuBverkehr, verbleibender Kfz-Verkehr
« Bahnhofsvorplatz / RaiffeisenstraBe: Integration f :

von Bushaltestellen in RaiffeisenstraBe

Ramboll
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Herangehensweise und Gesamtbild . e .

-~ HOV-Trussn mt twgiatmndet F v adatuile fuy

/ sch ne geglane ek Velcroulennetz an ond
bitet n Vetangerung der Umweivertundachse

Ortliche Randbedin gungen 1 e et

Holstenplatz bis Holstenfleet oo ] _y

« Filhrung durch zentrale Innenstadtlage parallel zur O e G ——
HauptfuBgangerzone HolstenstraBe - zentrale - = e
= = | oo pte

ErschlieBungsachse (OPNV, Belieferung) e e e gt

20!, Ercidas sl revury Begetr alle Mantens damm
rotg

» Holstenplatz: Lagen neben bedeutendem Stadtplatz B — Soeee P o

und mit wichtiger Haltestelle (Zugang Innenstadt B = a Pyt i s
und Umsteigeknoten)
[P

* Andreas-Gayk-StraBe: Flihrung entlang von < [t ——] oS 8.
StraBenraumen mit nur geringerem Kfz-Verkehr B o
(Ableitung des MIV bereits erfolgt bzw. mdglich) - P

bisher jedoch sehr verkehrsorientierte Gestaltung

» Holstenfleet mit Bindelung Stadtbahn, Radverkehr,
FuBverkehr

[ RAMBOLL

Furktionskonzept nodiche innenstadt

Mafstaby 1:5000
Ramboll Datum: 04,07 2022




Kinftiges integriertes OPNV-Netz

Mogliche FiUhrung des Busnetzes

- Busverkehr wird auch mit Realisierung der AR i Tl B 2

Stadtbahn eine bedeutende Rolle spielen
» Direkte Erreichbarkeit der Innenstadt aus den
Stadtteilen ohne Stadtbahnanbindung wird mit

einem weiterentwickelten und verbesserten Busnetz
sichergestellt

« Aufgabenteilung Stadtbahn/Bus

» Bereich Hauptbahnhof stellt auch nach Realisierung
der Stadtbahn den mit Abstand bedeutendsten
Busknoten im OPNV-Netz dar (Umsteigehaltestelle,
Blndelung von Linien im Zulauf auf die Innenstadt)

« Zentrale Innenstadthaltestelle Andreas-Gayk-StraB3e
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EinfUhrung einer Stadtbahn in der
Landeshauptstadt Kiel

Vorstellung der Vorzugslosung

Kiel e Sailing.City.
Ki€|



Erlauterung des Leitbildes

~Neudefinition des StraBenraums"

« Grundlage: Umstufung der BergstraBBe und des
Martensdamms

« Ermaoglicht stadtgestalterische und funktionale
Spielrdume

* Nutzung von Spielrdumen beziiglich Lage der
Haltestellen (Hauptbahnhof, Holstenfleet/Martensdamm)

Ramboll
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* Der Raum wird im Rahmen der Moglichkeiten
optimal, insbesondere flr die Anordnung der
Haltestellen, genutzt

« Parallele Haltestellen flr Stadtbahn stdlich
der RingstraBBe statt im beengten Bereich

« Unterbringung einer Haltestelle auf
Holstenbrlicke (Lage naher an Zentrum und
geringerer Raumanspruch im Martensdamm)
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Bergstral3e

Ubersicht Abschnitt 3 Mitte

Vorgestellte Bereiche Martensdamm

Holstenfleet

Hummelwiese

Hauptbahnhof

Holstenplatz

¥ Y N=Y VI M Bright ideas. Sustainable change.

26



Hummelwiese

« Raum auch kinftig gepragt durch hohe
Verkehrsbelastung — nur sehr geringe
stadtebauliche Gestaltungsmoglichkeiten

« Stadtbahn- und Busfuhrung Uberwiegend auf einer
gemeinsamen Trasse

« Kombinierte Stadtbahn-/Bushaltestelle in Richtung
Hbf erforderlich — Barrierefreiheit garantiert

» Aus Leistungsfahigkeitsgrinden kein Linksabbiegen
im gesamten Knoten mehr maoglich

- -
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Hummelwiese
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Hauptbahnhof

« Wichtigste Haltestelle im gesamten Kieler Netz

» Separate Stadtbahnhaltestelle mit zwei Gleisen je
Richtung nebeneinander

« Héhere Kapazitat fur sehr hohes
Fahrgastaufkommen

« Wendemoglichkeit fir am Hbf endende Stadtbahnen
aus Richtung Norden

« Weiterhin bedeutender Busknoten - zahlreiche
Haltestellen erforderlich

Ramboll
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Hauptbahnhof

« Wendemadglichkeiten flr Busse (zusatzlich zum ZOB)
erforderlich

« Aus Norden: Wendeschleife nordlich
Provinzialgebaude

« Aus Suden: Blockumfahrung lGber Stresemannplatz
« FUr Kfz-Durchgangsverkehr gesperrt

« Ableitung Uber RingstraBe

* Anlieger, Lieferverkehr, Taxi etc. frei

» Zusatzliche Querungsmoglichkeiten flr FuBverkehr
vorgesehen

0= ‘

Ramboll
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Hauptbahnhof
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Hauptbahnhof

Beispiellosung fur viergleisige Haltestellen am Hauptbahnhof

Braunschweig Kassel Wilhelmshohe

== !- i ],
=

A {-7‘:; :é}

3 Sk P

Deutschland | Hessen - Kassel 1 - Bild 1205471 - ERDE IN BILDERN (juergen-reichmann

Ramboll 33


https://www.juergen-reichmann.de/europa/d/hessen_kassel_1/1205471/

Verkehrskonzept Innenstadt

« Herausnahme Kfz-Verkehr bzw. Reduzierung auf notwendige
ErschlieBung / Belieferung vorgesehen:

« Sophienblatt von Herzog-Friedrich-StraBe bis Knoten
Ziegelteich / Stresemannplatz: Freigabe flir Anlieger-
Bewohnerverkehr

« Andreas-Gayk-StraBBe von Knoten Ziegelteich /
Stresemannplatz bis FabrikstraBe: Kein Kfz-Verkehr

« Andreas-Gayk-StraBBe von FabrikstraBe bis Hafenstral3e:
einseitige , Erreichbarkeit dffentliche Parkplatze und
Parkhauser®

« Andreas-Gayk-StraBBe von HafenstraBBe bis Berliner Platz:
Kein Kfz-Verkehr

Ramboll
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Herangehensweise und Gesamtbild

Ortliche Randbedingungen

Fahrradverkehr

« StraBenzige der Stadtbahn im
Innenstadtbereich sind im Veloroutennetz
Jlediglich® als DurchfahrtsstraBen bzw.
Nebenrouten klassifiziert — Premium- und
Hauptrouten fihren Uber andere Strecken

« Wo Uberlagerungen: Wahrung des
Premiumroutenstandards (Bereich
Hummelwiese)

« Grundsatzlich werden Radverkehrsanlagen

vorgesehen - Unterschiede je nach Varianten:

« FiUhrung moglichst mit separatem Radweg
» Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich
« FahrradstraBe mit beruhigtem Kfz-Verkehr

« In Planen (noch) keine verkehrsrechtlichen
Anordnungen dargestellt

Ramboll

— . 3 - g g Freuate
2} P e : y A Tormeess
4 50 I 0. | ‘ ot 0
— Steltpias =5 [stelipatze [~ )
Aoy A D
e T - —~
%0 T ek - .
Stulldatre ,, —— ! .
&V ~ o T / 200-250 .
i W ‘_\ / ,’ sz:uuum
' l‘ Inneniagend Legende
: o \%}lSld ', é. B oo
i - - s Haptions
Vs e [
,“ fr?'.' , ~ | Steliplatze w— cbontmpen
[ 2] 3 ; e ; N /__'_’ —— et Innenetadt
“‘x‘» < oo R = e e
. > - ’
— e ” - p 3 Steftplana Durehlarmarachor
= < ¥ A s -
. 3 \ \ = s & J—
- A \ seay o Bplat
e “ 1 " " : —
150 = Y S s mwardung cer m™a \
& li:”-'“ z; y 4/ \,;‘ I’. "-. lfr'.wh‘:?l'_':ﬂ ei::":x“:::.:u', i
Mstadt " /
y I i
7~/ iy
q / /¥ _
y - EE:
: s [ 1)
o = SY—=
""l' (st sze‘:f:‘ljr.:u :" - e ——3 S
\ D ——— ULp Fahrradparken Innenstadt:
zusatzliche Fahrradstellplatze
| MaBstab = 1:7500 Kiel.
.| Datum: 23.03.2022 oy
£ \ - ’ —~—

35



Holstenplatz
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Holstenplatz
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Holstenfleet

« Anpassung Holstenfleet flir Stadtbahnverkehr mit
Haltestelle in Richtung Hauptbahnhof (Haltestelle in
Gegenrichtung aus Platzgrinden in Martensdamm)

« Grundkonzeption neugestaltetes Holstenfleet bleibt
erhalten

« Angebot flr Fahrradverkehr: Zweirichtungsradweg
zwischen Gleisanlage und Kanal

« Eingedeckte Trasse, um ein einfaches Queren des
zahlreichen FuBverkehrs zu ermdglichen

Ramboll 38



Alternative Gestaltung des Holstenfleets

* Nur bei alternativer Radverkehrsfihrung kdnnen die
Stadtbahnhaltestellen in beide Richtungen im
Holstenfleet untergebracht werden

Ramboll 39



Holstenfleet
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Martensdamm

T OCTTWT

« Besonderer Bahnkdrper und eigene Kfz-Spur in 3?“.‘?‘,-3
Richtung BergstraBe, um Rickstau in Kreuzung q

durch stehende Stadtbahnen in der Haltestelle zu

vermeiden

« Gemeinsame Fuhrung Kfz-Verkehr und Rad bei
reduziertem Geschwindigkeitsniveau in Richtung
Bergstral3e

« In Richtung Holstenfleet gemeinsame Spur

- g
200 m Emrichfungsradweg

0.75 m Sicherheitsraum
350 m Stadtbahn
3.00 m Stadtbahn

350 m Wartebereich Stadtbah
3.25 m Angehobene Fahrbahr? !

6.70 m Gehweg

Stadtbahn/Kfz und separater Radweg - Baumerhalt e . |
und kein Eingriff in BOschung B O ) S
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Martensdamm
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Bergstral3e

« Besonderer Bahnkdrper auf Rasengleis

« Gemeinsame Flhrung Kfz-Verkehr und Rad bei
reduziertem Geschwindigkeitsniveau in Richtung
Martensdamm

« Bergauf in Richtung Dreiecksplatz separater
Radweg, um unterschiedliches
Geschwindigkeitsniveau zwischen Kfz und Rad zu
beriicksichtigen

« Auf westlicher Seite verbreiterte Gehwege fir mehr
Aufenthaltsflache flir Gastronomie/Nachtleben
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Bergstral3e

2535

21

325 05 1.5
v IES

0.5

338

338
Snonanr
68

325 0.5
pa
KFZ-Verkeh

075

225

wneK oW pIS

KFZ-Verkehr

N
wneRPWeRIS
N

i e

1] !
g

mm

td

34

)

4

N N
g wnesowepg

N
unessewepis

Gehweg

—

Bestand

44

Ramboll



EinfUhrung einer Stadtbahn in der
Landeshauptstadt Kiel

Fragen und Anregungen?

Kiel e Sailing.City.
Ki€|



Vielen Dank fur die
Aufmerksamkeit!

K.el. Sailing. City.
Ki€|



