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1 Übersichtsplan

Quelle: Schenk-Fleischhaker Architekten Partnerschaft mbB

2 Planungsanlass und -grundlagen

Im Zuge der geplanten Bebauung des Grundstückes „Altes Postgelände“ im Geltungsbereich des

B-Planes Nr. 1023 in Kiel ist es notwendig, im Rahmen der Vorplanung, die verkehrliche Erschließung

des Baugebietes auf Machbarkeit zu untersuchen und schalltechnische Berechnungen durchzuführen.

Hierfür sind aktuelle Verkehrsdatenerfassungen notwendig.

Im Rahmen dieser Untersuchung sollen anhand der maßgebenden Bemessungsverkehrsstärken aus

den Verkehrsdatenerfassungen die Leistungsfähigkeiten der Knotenpunkte KN1bis KN5 geprüft und

evtl. Kapazitätsreserven gemäß HBS 2015 [1]  (s. Übersichtsplan) für den Prognosehorizont 2030/35

(mit Umsetzung des Bauvorhabens) ausgewiesen werden, die erforderlichen Stauräume zu ermitteln

und in Abhängigkeit der prognostischen Verkehrsentwicklung die Verkehrsqualität zu prüfen.
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Im Weiteren sind für eine folgende schalltechnische Untersuchung notwendige Grundwerte der Ver-

kehrsbelegung von Tages- und Nachtwerten zu berechnen.

Mobilitätsbetrachtungen wurden in einem separaten Gutachten untersucht und mit angesetzten

Kennwerten des MIV abgeglichen.

Basis der Verkehrserzeugung sind die Grunddaten der Quantum Projektentwicklung GmbH und

Schenk Fleischhaker Architekten Partnerschaft mbB (Stand 07/2025) [7]. Geplant ist eine Wohnbe-

bauung mit ca. 934 Wohneinheiten. Hinzu kommen voraussichtlich eine Kita und Flächen zur gewerb-

lichen Nutzung für Büros und Läden.

Weitere Basisdaten zur Schätzung des neu hinzukommenden motorisierten Verkehrs wurden den sta-

tistischen Datensammlungen 2019/ 2020 der Stadt Kiel [8] und dem System repräsentativer Ver-

kehrsbefragungen (SrV) 2018 für Kiel [9] entnommen.

Sowohl die Leistungsfähigkeitsberechnungen, die Qualitätsnachweise gemäß HBS 2015 [1] für die

Knotenpunkte KN1 bis KN5 als auch die schalltechnischen Vorberechnungen gemäß RLS 19 [10] für

die Querschnitte Q1 bis Q7 werden ausgewiesen.

3 Planungsablauf

Zur Ermittlung des Analyseverkehrs im angrenzenden Straßennetz des Planungsgebietes wurden am

25.11.2021 Verkehrsdatenerfassungen in den Stundengruppen 00.00 – 24.00 Uhr an den Knoten

KN1 und KN2 durchgeführt [2]. Die Daten wurden ausgewertet und auf Plausibilität geprüft. Die aus-

gewerteten maßgebenden Früh- und Spätspitzen lagen an KN1 und KN2 ¼ Stunde zeitversetzt. Auf-

grund der Größe des Knotens KN1 wurde dieser als maßgebend definiert und die Spitzenstunden des

Knotens KN2 erzwungen worden. Diese Daten wurden als Grundlage für die durchzuführenden Leis-

tungsfähigkeitsberechnungen gemäß HBS 2015 [1] angesetzt.

Für die Hochrechnung auf den Prognosehorizont 2030/35 ist in Absprache mit der Stadt Kiel [6] ein

allgemeiner Prognosefaktor von 1,0 angesetzt worden.

Die Verkehrserzeugung (Worst Case) der Wohn- und Gewerbeflächen erfolgte nach Bosserhoff [3].
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Baugebiet Werftterrassen,
gelegen im B-Plan Nr. 1023

Kfz Frühspitze 07.15-08.15 h Spätspitze 15.30-16.30 h

Summe aller Nutzungen
Quellverkehr 103 Kfz/h 70 Kfz/h
Zielverkehr 46 Kfz/h 86 Kfz/h

Der erzeugte Verkehr wurde entsprechend der prozentualen Verkehrsverteilung der aktuellen Ver-

kehrszählungen umgelegt.

Zur Machbarkeit des Verkehrsablaufes musste die Leistungsfähigkeit an den Knotenpunkten KN1 bis

KN5 inkl. Kapazitätsreserven und Dimensionierung nachgewiesen werden.

Zum Nachweis der LSA-geregelten Knotenpunkte KN1, KN2 und KN4 wurde die Software LISA+ [4]

und der Vorfahrtknoten KN3 und KN5 (NLSA) die Software Knobel [5] verwendet.

Die Daten und Berechnungsergebnisse sind den Anlagen zu entnehmen.

Im Weiteren wurde der prognostische durchschnittliche Tagesverkehr an den Querschnitten Q1 bis

Q4 für die Analyse, die Prognose ohne Induzierung (ist aufgrund des allgemeinen Prognosefaktors

von 1,0 identisch zur Analyse) und die Prognose mit Induzierung für die Querschnitten Q1 bis Q7

nach RLS19 [10] errechnet.

Jeweils für:

 Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

DTV, DTVSV ≥ 3,5t, DTV Pkw, DTV Lkw1, p(t)1 in %, DTV Lkw2, DTV Krad, p(t)2 in % und

 Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

DTV, DTVSV ≥ 3,5t, DTV Pkw, DTV Lkw1, p(n)1 in %, DTV Lkw2, DTV Krad, p(n)2 in %

Die gesamten Daten und Berechnungsergebnisse sind den Anlagen zu entnehmen.
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4 Berechnungsgrundlage

4.1 Bewertungsstufen der Verkehrsqualität

Es gibt insgesamt 6 Qualitätsstufen:

QSV A: Die Verkehrsteilnehmer werden äußerst selten von anderen beeinflusst. Sie besitzen die ge-
wünschte Bewegungsfreiheit in dem Umfang, wie sie auf der Verkehrsanlage zugelassen ist.
Der Verkehrsfluss ist frei.

QSV B: Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich bemerkbar, bewirkt aber nur eine
geringe Beeinträchtigung des Einzelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

QSV C: Die individuelle Bewegungsmöglichkeit hängt vielfach vom Verhalten der übrigen Verkehrs-
teilnehmer ab. Die Bewegungsfreiheit ist spürbar eingeschränkt. Der Verkehrszustand ist
stabil.

QSV D: Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belastungen, die zu deutlichen Beeinträch-
tigungen in der Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer führen. Interaktionen zwischen
ihnen finden nahezu ständig statt. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es treten ständige gegenseitige Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf.
er Einflussgrößen können zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses führen.

                Der Verkehr bewegt sich im Bereich zwischen Stabilität und Instabilität. Die Kapazität wird
erreicht.

QSV F: Die Nachfrage ist größer als die Kapazität. Die Verkehrsanlage ist überlastet.

Die Mindestanforderung an einen Knotenpunkt ist die Stufe QSV D.

4.2 Kennwerte zur Berechnung der Leistungsfähigkeit für die LSA-Knoten

 Knotenausbau siehe Skizze

 Bemessungsverkehrsstärke qB

 Zwischenzeiten und Phasensystem gemäß Bestand

 Umrechnungsfaktor Fz/h in PkwE/h gemäß HBS 2015 [1]

 Vzul: 50 km/h

 Staulänge: 1 PkwE entspricht 6m

 Auslastungsgrad: Belastung/ Kapazität

 Stauraumlänge: Stauraum, der zu 95% aller Zeit nicht überschritten wird

 Grenzwert für die Bewertung QSV D:  70s mittlere Wartezeit Kfz
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4.3 Kennwerte zur Berechnung der Leistungsfähigkeit für den Vorfahrtknoten

 Bemessungsverkehrsstärke qB

 Umrechnungsfaktor Fz/h in PkwE/h gemäß HBS 2015 [1]

 alle Fahrtrichtungen wie zugelassen

 Vzul Hauptrichtungen: 50 km/h

 Staulänge: 1 PkwE entspricht 6m

 Auslastungsgrad: Belastung/ Kapazität

 Stauraumlänge: Stauraum, der zu 95% aller Zeit nicht überschritten wird

 Ausbaugrad des Knotens (NLSA – Bestand und Planung)

 Berechnungssoftware Knobel [5]

 Grenzwert für die Bewertung QSV D:  45s mittlere Wartezeit Kfz bei Vorfahrtknoten
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5 Leistungsfähigkeitsberechnungen

5.1 LSA-Knoten KN1: Werftstraße / Karlstal / Gaardener Ring

Knotendaten KN1



                                                       Kiel, B-Plan Nr.1023 „Werftterrassen“ Juli 2025
Projekt 22001001 Verkehrstechnische Untersuchung

9 von 30
________________________________________________________________________________

N:\2022\22001001_Kiel B-Plan 1023\03_Planung\03_Berichte\2025\4.EB_VTU Kiel B-Plan 1023-16.07.2025.docx

Maßgebende Verkehrsbelastungen (qB) Prognose 2030

Prognostische Frühspitze

Prognostische Spätspitze



                                                       Kiel, B-Plan Nr.1023 „Werftterrassen“ Juli 2025
Projekt 22001001 Verkehrstechnische Untersuchung

10 von 30
________________________________________________________________________________

N:\2022\22001001_Kiel B-Plan 1023\03_Planung\03_Berichte\2025\4.EB_VTU Kiel B-Plan 1023-16.07.2025.docx

 Signalzeitenplan Frühspitze

Signalzeitenplan Spätspitze
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Bewertung prognostische Frühspitze

In der prognostischen Frühspitze ist der LSA-Knoten KN1 mit QSV F nicht leistungsfähig. Die max.

Wartezeit beträgt <229 s, der max. Rückstau beträgt 196 m.
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Bewertung prognostische Spätspitze

In der prognostischen Spätspitze ist der LSA-Knoten KN1 mit QSV F nicht leistungsfähig. Die max.

Wartezeit beträgt <383 s, der max. Rückstau beträgt 296 m.
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5.2 LSA-Knoten KN2: Karlstal / Schulstraße

Knotendaten KN2

Maßgebende Verkehrsbelastungen (qB) Prognose 2030

Prognostische Frühspitze

Prognostische Spätspitze
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Signalzeitenplan Frühspitze

Signalzeitenplan Spätspitze
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Bewertung prognostische Frühspitze

In der prognostischen Frühspitze ist der LSA-Knoten KN2 mit QSV B gut leistungsfähig. Die max. War-

tezeit beträgt <33 s, der max. Rückstau beträgt 51 m.
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Bewertung prognostische Spätspitze

In der prognostischen Spätspitze ist der LSA-Knoten KN2 mit QSV B gut leistungsfähig. Die max. War-

tezeit beträgt <33 s, der max. Rückstau beträgt 51 m.
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5.3 Vorfahrtknoten KN3: Karlstal / Planstraße

Knotendaten KN3

Maßgebende Verkehrsbelastungen (qB) Prognose 2030

Prognostische Frühspitze

Prognostische Spätspitze
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KN3 Vorfahrtknoten - Bewertung prognostische Frühspitze

In der prognostischen Frühspitze ist der Vorfahrtknoten KN3 mit QSV A sehr gut leistungsfähig. Die

max. Wartezeit beträgt <4 s, der max. Rückstau beträgt 6 m.
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KN3 Vorfahrtknoten - Bewertung prognostische Spätspitze

In der prognostischen Spätspitze ist der Vorfahrtknoten KN3 mit QSV A sehr gut leistungsfähig. Die

max. Wartezeit beträgt 4 s, der max. Rückstau beträgt 6 m.
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5.4 LSA-Knoten KN4: Werftstraße / Postzufahrt

Knotendaten KN4

Maßgebende Verkehrsbelastung (qB) Prognose 2030

Prognostische Frühspitze
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Prognostische Spätspitze

Signalzeitenplan Früh-/ Spätspitze
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Bewertung prognostische Spätspitze

In der prognostischen Frühspitze ist der LSA-Knoten KN4 mit QSV B gut leistungsfähig. Die max. War-

tezeit beträgt <34 s, der max. Rückstau beträgt 54 m.
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Bewertung prognostische Spätspitze

In der prognostischen Spätspitze ist der LSA-Knoten KN4 mit QSV B gut leistungsfähig. Die max. War-

tezeit beträgt <33 s, der max. Rückstau beträgt 61 m.
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5.5 Vorfahrtknoten KN5: Karlstal / Planstraße 2

Knotendaten KN5

Maßgebende Verkehrsbelastungen (qB) Prognose 2030

Prognostische Frühspitze

Prognostische Spätspitze
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KN5 Vorfahrtknoten - Bewertung prognostische Frühspitze

In der prognostischen Frühspitze ist der Vorfahrtknoten KN5 grundsätzlich mit QSV A sehr gut leis-

tungsfähig. Die max. Wartezeit beträgt theoretisch <5 s, der max. Rückstau beträgt 6 m. Jedoch auf-

grund des Rückstaus von Knoten KN1ist das Ergebnis verfälscht.
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KN5 Vorfahrtknoten - Bewertung prognostische Spätspitze

In der prognostischen Spätspitze ist der Vorfahrtknoten KN5 grundsätzlich mit QSV A sehr gut leis-

tungsfähig. Die max. Wartezeit beträgt theoretisch 5 s, der max. Rückstau beträgt 6 m. Jedoch auf-

grund des Rückstaus von Knoten KN1ist das Ergebnis verfälscht.



                                                       Kiel, B-Plan Nr.1023 „Werftterrassen“ Juli 2025
Projekt 22001001 Verkehrstechnische Untersuchung

27 von 30
________________________________________________________________________________

N:\2022\22001001_Kiel B-Plan 1023\03_Planung\03_Berichte\2025\4.EB_VTU Kiel B-Plan 1023-16.07.2025.docx

6 Ergebnisse

Leistungsfähigkeitsberechnungen, Stauraumbedarf, Reserven

Übersichtstabelle Frühspitze KN1-4

Bemessungs-
verkehrsstärke
qB pro Zufahrt

[Kfz/h]

max. Stauraumlänge
pro Zufahrt

[m]
nach HBS 2015

Qualitäts-
stufe
QSV

nach HBS
2015

max.
mittlere Wartezeit

pro Zufahrt
tw [s]

nach HBS 2015

max. Auslastungs-
grad pro Zufahrt
nach HBS 2015Zufahrt

Frühspitze Prognose 2030 mit Induzierung
KN1 Werftstraße / Karlstal / Gaardener Ring (LSA)

Werftstraße (Nord) 958 69 B 34 62 %

Karlstal 363 196 F 229 105 %

Werftstraße (Süd) 982 67 C 35 56 %

Gaardener Ring 46 16 B 33 14 %
KN2 Karlstal / Schulstraße (LSA)

Schulstraße 214 32 B 30 21 %

Karlstal (Ost) 264 50 B 27 41 %

Karlstal (West) 249 38 B 32 39 %
KN3 Karlstal / Planstraße (NLSA)

Karlstal (Ost) 351 - A 2 7 %

Planstraße 35 6 A 4 4 %

Karlstal (West) 249 - A - 7 %

KN4 Werftstraße / Postzufahrt (LSA)

Werftstraße (Nord) 917 47 B 32 33 %

Postzufahrt 40 14 B 34 15 %

Werftstraße (Süd) 723 54 A 13 35 %

KN5 Karlstal / Planstraße 2 (NLSA)

Karlstal (Ost) 354 - A 2 20 %

Planstraße 2 23 6 A 5 2 %

Karlstal (West) 269 - A - 15 %
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Übersichtstabelle Spätspitze KN1-4

Bemessungs-
verkehrsstärke
qB pro Zufahrt

[Kfz/h]

max. Stauraumlänge
pro Zufahrt

[m]
nach HBS 2015

Qualitätsstufe
QSV

nach HBS
2015

max.
mittlere Wartezeit

pro Zufahrt
tw [s]

nach HBS 2015

max. Auslastungs-
grad pro Zufahrt
nach HBS 2015Zufahrt

Spätspitze Prognose 2030 mit Induzierung
KN1 Werftstraße / Karlstal / Gaardener Ring (LSA)

Werftstraße (Nord) 738 52 B 29 48 %

Karlstal 405 297 F 383 117 %

Werftstraße (Süd) 1185 74 B 33 59 %

Gaardener Ring 177 34 C 35 40 %
KN2 Karlstal / Schulstraße (LSA)

Schulstraße 314 42 B 31 30 %

Karlstal (Ost) 262 44 B 26 36 %

Karlstal (West) 398 55 C 38 58 %
KN3 Karlstal / Planstraße (NLSA)

Karlstal (Ost) 420 - A 2 11 %

Planstraße 24 6 A 4 3 %

Karlstal (West) 398 - A - 11 %
KN4 Werftstraße / Postzufahrt (LSA)

Werftstraße (Nord) 712 37 B 32 26 %

Postzufahrt 27 10 B 33 10 %

Werftstraße (Süd) 838 60 A 13 40 %
KN5 Karlstal / Planstraße 2 (NLSA)

Karlstal (Ost) 408 - A 2 23 %

Planstraße 25 6 A 5 2 %

Karlstal (West) 398 - A - 23 %
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7 Fazit

Die verkehrstechnische Untersuchung hat ergeben, dass die direkten Erschließungsknoten KN3, KN4 und

KN5 des Planungsgebietes leistungsfähig sind und ein qualitätsgerechter Verkehrsablauf gewährleistet

werden kann. Der Verkehrsfluss ist frei bzw. nahezu frei. Der Rückstau des Rechtseinbiegers am Knoten

KN3 in die Straße Karlstal beträgt lediglich ein Fahrzeug. Die Kfz-Fahrer, die aus den Tiefgaragen ausfah-

ren möchten, können also problemlos in die Planstraße einfahren. Der Erschließungsknoten KN4 zur Werft-

straße weist einen max. Rückstau in der Werftstraße Süd von max. 60 m aus. Auch die Ausfahrt vom

Planungsgebiet in die Werftstraße weist nur einen Rückstau von 14 m aus. Somit ist ein Rückstau bis zum

Kitaparkplatz oder zu der Tiefgarage auch keine Gefahr. Der Knotenpunkt KN2 (Schulstraße / Karlstal)

kann ebenfalls leistungsfähig betrieben werden. Der Knotenpunkt KN1 ist bereits analytisch nicht leis-

tungsfähig und weist die Qualitätsstufe QSV F mit enormen Rückstaulängen aus. Dies wird seitens der

Stadt aber bereits heute in Kauf genommen. Nach Straßenkreuzungsrichtlinie ist der/die Straßenbaulast-

träger hierfür zuständig. Das Plangebiet ist kein direkt beteiligter Knotenarm. Die Stichstraße vom Karlstal

aus ist aufgrund der geringen Verkehrsmengen nicht auf Leistungsfähigkeit untersucht worden. Da hier

ebenfalls ein Linkseinfahr- und Linksausfahrgebot vorliegt ist aus verkehrstechnischer Sicht dies unbedenk-

lich möglich.
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Anlagen Teil 2.3
Seite 3

Berechnungsergebnisse Bemessungsverkehrsstärke

KN1 Zufahrt

L G R L G R L G R L G R

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Prognose mit Induzierung 2030*)

qB-Früh 11 701 268 313 32 17 0 947 11 8 0 38
SV-Anteil von qB 1 36 28 28 2 3 0 26 0 1 0 12

SV-Ant.  [%] von qB 0,1 5,1% 10,4% 8,9% 6,3% 17,6% 0,0% 2,7% 0,0 0,1 0,0 0,3
qB-Früh Quersch. 2278 630 1684 100

SV-Anteil von qB Quersch. 131 61 66 16

KN1 Zufahrt

L G R L G R L G R L G R

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Prognose mit Induzierung 2030*)

qB-Spät 4 780 399 357 18 30 0 731 7 38 0 139
SV-Anteil von qB 1 21 26 28 0 0 0 23 0 1 0 2

SV-Ant.  [%] von qB 0,3 2,7% 6,5% 7,8% 0,0% 0,0% 0,0% 3,1% 0,0 0,03 0,0 0,01
qB-Spät Quersch. 2410 804 1586 206

SV-Anteil von qB Quersch. 101 54 45 0

*) Prognosefaktoren in Absprache mit der Stadt Kiel (LV=1,00; SV=1,00)

Strom

Fahrrichtung
Nr. 3 2 1 4

Strom

Werftstraße
Süd Karlstal Werftstraße

Nord Gaardener Ring

Werftstraße
Süd Karlstal Werftstraße

Nord Gaardener Ring

4
Fahrrichtung

Nr. 3 2 1

qB_KN1_Prognose mit Induzierung
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Berechnungsergebnisse Bemessungsverkehrsstärke

KN2 Zufahrt

L G R L G R L G R L G R

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Prognose mit Induzierung 2030*)

qB-Früh 0 206 56 68 0 145 137 112 0 0 0 0
SV-Anteil von qB 0 22 0 2 0 9 10 17 0 0 0 0

SV-Ant.  [%] von qB 0,0 10,7% 0,0% 2,9% 0,0% 6,2% 7,3% 15,2% 0,0 0,0 0,0 0,0
qB-Früh Quersch. 442 406 600 0

SV-Anteil von qB Quersch. 41 21 58 0

KN2 Zufahrt

L G R L G R L G R L G R

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Prognose mit Induzierung 2030*)

qB-Spät 0 198 62 92 0 218 206 188 0 0 0 0
SV-Anteil von qB 0 16 3 1 0 10 8 17 0 0 0 0

SV-Ant.  [%] von qB 0,0 8,1% 4,8% 1,1% 0,0% 4,6% 3,9% 9,0% 0,0 0,00 0,0 0,00
qB-Spät Quersch. 540 578 810 0

SV-Anteil von qB Quersch. 37 22 51 0

*) Prognosefaktoren in Absprache mit der Stadt Kiel (LV=1,00; SV=1,00)

Strom

Fahrrichtung
Nr. 2 1 4 3

Strom

Karstal
Ost Schulstraße Karlstal

West -

Karstal
Ost Schulstraße Karlstal

West -

3
Fahrrichtung

Nr. 2 1 4

qB_KN2_Prognose mit Induzierung
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Berechnungsergebnisse Bemessungsverkehrsstärke

KN3 Zufahrt

L G R L G R L G R L G R

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Prognose mit Induzierung 2030*)

qB-Früh 0 338 13 0 0 35 0 249 0 0 0 0
SV-Anteil von qB 0 24 0 0 0 0 0 27 0 0 0 0

SV-Ant.  [%] von qB 0,0 7,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 10,8% 0,0 0,0 0,0 0,0
qB-Früh Quersch. 600 48 622 0

SV-Anteil von qB Quersch. 51 0 51 0

KN3 Zufahrt

L G R L G R L G R L G R

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Prognose mit Induzierung 2030*)

qB-Spät 0 397 23 0 0 24 0 398 0 0 0 0
SV-Anteil von qB 0 26 0 0 0 0 0 25 0 0 0 0

SV-Ant.  [%] von qB 0,0 6,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 6,3% 0,0 0,00 0,0 0,00
qB-Spät Quersch. 818 47 819 0

SV-Anteil von qB Quersch. 51 0 51 0

*) Prognosefaktoren in Absprache mit der Stadt Kiel (LV=1,00; SV=1,00)

Strom

Fahrrichtung
Nr. 1 2 3 4

Strom

Karstal
Ost Planstraße Karlstal

West -

Karstal
Ost Planstraße Karlstal

West -

4
Fahrrichtung

Nr. 1 2 3

qB_KN3_Prognose mit Induzierung
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Berechnungsergebnisse Bemessungsverkehrsstärke

KN4 Zufahrt

L G R L G R L G R L G R

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Prognose mit Induzierung 2030*)

qB-Früh 0 705 18 34 0 6 3 914 0 0 0 0
SV-Anteil von qB 0 40 0 0 0 0 0 26 0 0 0 0

SV-Ant.  [%] von qB 0,0 5,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,8% 0,0 0,0 0,0 0,0
qB-Früh Quersch. 1671 61 1628 0

SV-Anteil von qB Quersch. 66 0 66 0

KN4 Zufahrt

L G R L G R L G R L G R

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Prognose mit Induzierung 2030*)

qB-Spät 0 805 33 23 0 4 4 708 0 0 0 0
SV-Anteil von qB 0 22 0 0 0 0 0 23 0 0 0 0

SV-Ant.  [%] von qB 0,0 2,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 3,2% 0,0 0,00 0,0 0,00
qB-Spät Quersch. 1569 64 1521 0

SV-Anteil von qB Quersch. 45 0 45 0

*) Prognosefaktoren in Absprache mit der Stadt Kiel (LV=1,00; SV=1,00)

Strom

Fahrrichtung
Nr. 3 2 1 4

Strom

Werftstraße
Süd Postzufahrt Werftstraße

Nord -

Werftstraße
Süd Postzufahrt Werftstraße

Nord -

4
Fahrrichtung

Nr. 3 2 1

qB_KN4_Prognose mit Induzierung
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Berechnungsergebnisse Bemessungsverkehrsstärke

KN5 Zufahrt

L G R L G R L G R L G R

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Prognose mit Induzierung 2030*)

qB-Früh 0 347 7 0 0 16 0 269 0 0 0 0
SV-Anteil von qB 0 24 0 0 0 0 0 27 0 0 0 0

SV-Ant.  [%] von qB 0,0 6,9% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 10,0% 0,0 0,0 0,0 0,0
qB-Früh Quersch. 623 23 632 0

SV-Anteil von qB Quersch. 51 0 51 0

KN5 Zufahrt

L G R L G R L G R L G R

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Prognose mit Induzierung 2030*)

qB-Spät 0 394 14 0 0 11 0 398 0 0 0 0
SV-Anteil von qB 0 26 0 0 0 0 0 25 0 0 0 0

SV-Ant.  [%] von qB 0,0 6,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 6,3% 0,0 0,00 0,0 0,00
qB-Spät Quersch. 806 25 803 0

SV-Anteil von qB Quersch. 51 0 51 0

*) Prognosefaktoren in Absprache mit der Stadt Kiel (LV=1,00; SV=1,00)

Fahrrichtung
Nr. 1 2 3

Karstal
Ost Planstraße 2 Karlstal

West -

Karstal
Ost Planstraße 2 Karlstal

West -

4
Strom

Strom

Fahrrichtung
Nr. 1 2 3 4

qB_KN5_Prognose mit Induzierung
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung ©  Dr. Bosserhoff

Gebiete mit Mischnutzung (MD, MI, MK. MU): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr   [Fahrzeuge/h*Richtung]

Stunde Gesamt- Stunde
Verkehr

1.074
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz

00-01 0,50 4 0,50 1 0,13 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 5 00-01
01-02 0,19 2 0,19 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 2 01-02
02-03 0,30 3 0,30 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 3 02-03
03-04 0,26 2 0,26 0 0,71 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 3 03-04
04-05 1,07 9 1,07 1 1,66 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 10 04-05
05-06 4,01 34 4,01 4 1,63 0 0,00 0 0,00 0 11,11 0 39 05-06
06-07 5,67 48 5,67 6 12,57 1 0,00 0 0,00 0 19,44 0 56 06-07
07-08 10,86 92 10,86 12 7,50 1 1,50 1 2,50 1 1,85 0 107 07-08 Maximum
08-09 9,25 79 9,25 10 4,49 0 1,50 1 3,50 2 5,56 0 92 08-09
09-10 5,89 50 5,89 6 5,75 0 3,10 2 6,10 3 1,85 0 62 09-10
10-11 5,38 46 5,38 6 11,56 1 1,50 1 10,20 5 25,93 1 59 10-11
11-12 4,41 38 4,41 5 4,82 0 4,60 2 12,10 6 10,19 0 52 11-12
12-13 5,23 44 5,23 6 11,11 1 6,00 3 14,20 7 7,41 0 62 12-13
13-14 4,25 36 4,25 5 2,79 0 7,50 4 9,60 5 1,85 0 50 13-14
14-15 6,02 51 6,02 7 8,38 1 4,60 2 9,00 5 8,33 0 66 14-15
15-16 5,37 46 5,37 6 6,87 0 9,00 5 8,20 4 2,78 0 61 15-16
16-17 6,91 59 6,91 8 3,48 0 15,10 8 7,80 4 0,00 0 79 16-17
17-18 5,92 50 5,92 6 4,04 0 19,70 11 6,80 4 1,85 0 71 17-18
18-19 5,66 48 5,66 6 5,27 0 16,70 9 4,30 2 1,85 0 66 18-19
19-20 5,12 44 5,12 6 2,45 0 4,60 2 3,30 2 0,00 0 53 19-20
20-21 3,01 26 3,01 3 1,71 0 4,60 2 1,90 1 0,00 0 33 20-21
21-22 2,14 18 2,14 2 1,16 0 0,00 0 0,50 0 0,00 0 21 21-22
22-23 1,91 16 1,91 2 0,70 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 18 22-23
23-24 0,70 6 0,70 1 1,23 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 7 23-24

Summe 100,00 850 100,00 109 100,00 7 100,00 54 100,00 52 100,00 2 1.074 Summe
Kommentar 107 Maximum

527 2

Wohn. 2017- MW Wohn. 2017- MW Lkw 2017- MWFH Köln 2001

Besucher-VerkehrEinwohner-Verkehr
Bezugswert

Gewerbliche Nutzung
Beschäftigten-V. Kunden-Verkehr Güter-Verkehr

Bezugswert

850 109

Güter-Verkehr

Mittelwert des täglichen Quellverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

Bezugswert BezugswertBezugswert
54

Lkw 2017- MW Büro 2008

Wohnnutzung

BezugswertBezugswert
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung ©  Dr. Bosserhoff

Gebiete mit Mischnutzung (MD, MI, MK, MU): Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr   [Fahrzeuge/h*Richtung]

Stunde Gesamt- Stunde
Verkehr

1.074
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz

00-01 0,70 6 0,70 1 0,13 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 7 00-01
01-02 0,34 3 0,34 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 3 01-02
02-03 0,25 2 0,25 0 0,44 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 2 02-03
03-04 0,15 1 0,15 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 1 03-04
04-05 0,49 4 0,49 1 1,10 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 5 04-05
05-06 0,75 6 0,75 1 1,41 0 0,00 0 0,00 0 11,11 0 8 05-06
06-07 1,61 14 1,61 2 5,38 0 6,10 3 2,30 1 5,56 0 20 06-07
07-08 2,85 24 2,85 3 6,43 0 19,70 11 7,70 4 17,59 0 43 07-08
08-09 3,81 32 3,81 4 4,23 0 28,80 16 11,40 6 0,00 0 58 08-09
09-10 3,56 30 3,56 4 8,79 1 16,70 9 12,00 6 5,56 0 50 09-10
10-11 3,69 31 3,69 4 8,65 1 7,60 4 11,40 6 23,15 0 47 10-11
11-12 4,35 37 4,35 5 6,59 0 4,60 2 9,40 5 11,11 0 50 11-12
12-13 4,57 39 4,57 5 10,71 1 3,00 2 7,00 4 8,33 0 50 12-13
13-14 5,74 49 5,74 6 4,25 0 3,00 2 7,60 4 6,94 0 61 13-14
14-15 7,07 60 7,07 8 6,33 0 1,50 1 8,60 4 2,78 0 74 14-15
15-16 7,78 66 7,78 8 5,24 0 3,00 2 7,60 4 2,78 0 81 15-16
16-17 8,97 76 8,97 10 7,61 1 1,50 1 5,90 3 0,00 0 90 16-17
17-18 9,18 78 9,18 10 5,80 0 1,50 1 4,80 2 0,00 0 92 17-18
18-19 10,38 88 10,38 11 8,04 1 1,50 1 2,10 1 1,39 0 102 18-19 Maximum
19-20 8,60 73 8,60 9 4,75 0 1,50 1 1,70 1 0,00 0 85 19-20
20-21 5,71 49 5,71 6 1,09 0 0,00 0 0,50 0 0,00 0 55 20-21
21-22 4,51 38 4,51 5 1,11 0 0,00 0 0,00 0 3,70 0 43 21-22
22-23 3,52 30 3,52 4 0,69 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 34 22-23
23-24 1,41 12 1,41 2 1,23 0 0,00 0 0,00 0 0,00 0 14 23-24

Summe 100,00 850 100,00 109 100,00 7 100,00 54 100,00 52 100,00 2 1.074 Summe
Kommentar 102 Maximum

7
BezugswertBezugswert Bezugswert

Güter-Verkehr
Gewerbliche NutzungWohnnutzung

Bezugswert
Einwohner-Verkehr Besucher-Verkehr Güter-Verkehr

5254
Bezugswert

850 109

Kunden-Verkehr

2

Beschäftigten-V.
Bezugswert

Bezugswert Mittelwert des täglichen Zielverkehrs der Summe aller Gebiete in Kfz

Büro 2008Wohn. 2017- MW Wohn. 2017- MW Lkw 2017- MW FH Köln 2001 Lkw 2017- MW
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       Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung                       ©  Dr. Bosserhoff

Gebiete mit Mischnutzung: Ergebnis der Abschätzung des Verkehrsaufkommens
Hinweis: Der Text in grau markierten Zellen muss vom Anwender ausgefüllt oder ggf. angepasst werden.

Ergebnis Programm Ver_Bau
Größe der Wohnnutzung 366,0 366,0 251,0 251,0 317,0 317,0

Einheit
Bezugsgröße

Einwohnerverkehr
min.Kfz-Zahl max.Kfz-Zahl min.Kfz-Zahl max.Kfz-Zahl min.Kfz-Zahl max.Kfz-Zahl min.Kfz-Zahl max.Kfz-Zahl min.Kfz-Zahl max.Kfz-Zahl

1,9 2,1 1,9 2,1 1,9 2,1
Kennwert für Einwohner

Anzahl Einwohner 695 769 477 527 602 666
Wegehäufigkeit 3,6 3,9 3,6 3,9 3,6 3,9

Wege der Einwohner 2.503 2.998 1.717 2.056 2.168 2.596
Einwohnerwege außerhalb Gebiet  [%] 12 12 12 12 12 12

Wege der Einwohner im Gebiet 2.203 2.638 1.511 1.809 1.908 2.285
MIV-Anteil [%] 25 45 25 45 24 45

Pkw-Besetzungsgrad 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3 1,3
Pkw-Fahrten/Werktag 424 913 291 626 352 791

Besucherverkehr durch Wohnnutzung
10 10 10 10 10 10

Kennwert für Besucher

Wege der Besucher 250 300 172 206 217 260
MIV-Anteil [%] 30 60 30 60 30 60

Pkw-Besetzungsgrad 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5 1,5
Pkw-Fahrten/Werktag 50 120 34 82 43 104

Größe der Gewerbenutzung 695 769 477 527 602 666
Einheit

Bezugsgröße
Beschäftigtenverkehr

2 5 2 5 2 5 40 25
Kennwert für Beschäftigte

Anzahl Beschäftigte 14 38 10 26 12 33 27 43
Anwesenheit [%] 80 80 80 80 80 80 80 80
Wegehäufigkeit 2,5 3,0 2,5 3,0 2,5 3,0 2,5 3,5

Wege der Beschäftigten 28 92 19 63 24 80 54 120
MIV-Anteil [%] 30 53 30 53 30 53 30 60

Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 8 44 5 30 7 38 15 65

Kundenverkehr durch gewerbliche Nutzung
0,50 2,00 0,50 2,00 0,50 2,00 0,50 4,00

Kennwert für Kunden/Besucher

Wege der Kunden/Besucher 7 77 5 53 6 67 13 171
MIV-Anteil [%] 30 60 30 60 30 60 30 60

Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte 2 42 1 29 2 36 4 93

Verbundeffekt 5 5 5 5 5 5
Konkurrenzeffekt

Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekten 2 40 1 28 2 34 4 93
Güterverkehr

695 769 477 527 602 666 0,10 0,10
Kennwert für Güterverkehr

Lkw-Fahrten durch Gewerbenutzung 3 4
Lkw-Fahrten je Einwohner 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01 0,01

Lkw-Fahrten durch Wohnnutzung 7 8 5 5 6 7
Lkw-Fahrten/Werktag 7 8 5 5 6 7 3 4

Gesamtverkehr
Pkw- und Lkw-Fahrten je Werktag

mit Effekten
Pkw- und Lkw-Fahrten je Werktag

ohne Effekte
Binnenverkehr je Werktag

Quell- bzw. Zielverkehr je Werktag
mit Effekten

Quell- bzw. Zielverkehr je Werktag
ohne Effekte

976 22 162772 410491 1.127 336

je Einwohner
Einwohner

je WE

974 22 162491 1.125 336 771 410

je Beschäftigtem

je Beschäftigtem

Wege Wege

Lkw-Fahrten

Einwohner Bruttogeschossfläche
Anzahl qm

Wege

Gew.BF1Woh.BF3/4Woh.BF1

qm
Bruttogeschossfläche

qm Bruttogeschossfläche

Bruttogeschossfläche
Anzahl

Bruttogeschossfläche
qm

Einwohner

Woh.BF2

qm

qm Bruttogeschossfläche

je Beschäftigtem

qm

je Beschäftigtem

Bruttogeschossfläche

Bruttogeschossfläche

je Einwohner

Anteil des
Besucherverkehrs [%]

Anteil des

je Beschäftigtem je Beschäftigtem

Besucherverkehrs [%]

Lkw-Fahrten
je BeschäftigtemEinwohner

Anzahl Anzahl
Einwohner

Anteil Beschäftigte Bruttogeschossfläche
an den Einwohnern

Anzahl
1.070

je WE

Anteil des
Besucherverkehrs [%]

Anteil Beschäftigte
an den Einwohnern

Wege
je Beschäftigtem

Einwohner

Einwohner

Wohneinheiten (WE)

je WE
Einwohner

Anteil Beschäftigte
an den Einwohnern

je Beschäftigtem
Wege

Anzahl

Anteil des
Besucherverkehrs [%]

Anzahl
Einwohner

246 564 168 386 205 488 11 81

245 562 168 385 205 487 11 81
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Programm Ver_Bau                        Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung                       ©  Dr. Bosserhoff

Sonstige verkehrsintensive Einrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Quellverkehr  [Fahrzeuge/h*Richtung]

Stunde Gesamt- Stunde
Verkehr

11
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz

00-01 0 0 0,00 0 0 0 0 0 00-01
01-02 0 0 0,00 0 0 0 0 0 01-02
02-03 0 0 0,00 0 0 0 0 0 02-03
03-04 0 0 0,00 0 0 0 0 0 03-04
04-05 0 0 0,00 0 0 0 0 0 04-05
05-06 0 0 0,00 0 0 0 0 0 05-06

06-07 0,29 0 0,00 0 0,90 0 0 0 0 0 06-07
07-08 20,58 1 0,00 0 1,80 0 0 0 0 1 07-08
08-09 29,38 2 0,00 0 4,80 0 0 0 0 2 08-09
09-10 6,69 0 0,00 0 6,70 0 0 0 0 0 09-10
10-11 0 0 9,20 0 0 0 0 0 10-11
11-12 0 0 9,00 0 0 0 0 0 11-12

12-13 0 0 10,30 0 0 0 0 0 12-13
13-14 4,19 0 0,00 0 9,70 0 0 0 0 0 13-14
14-15 10,32 1 10,22 0 7,80 0 0 0 0 1 14-15
15-16 18,03 1 35,11 1 5,60 0 0 0 0 3 15-16 Maximum
16-17 10,52 1 42,67 2 7,30 0 0 0 0 2 16-17
17-18 0,00 0 12,00 0 8,70 0 0 0 0 1 17-18

18-19 0 0 7,30 0 0 0 0 0 18-19
19-20 0 0 5,40 0 0 0 0 0 19-20
20-21 0 0 2,80 0 0 0 0 0 20-21
21-22 0 0 1,80 0 0 0 0 0 21-22
22-23 0 0 0,70 0 0 0 0 0 22-23
23-24 0 0 0,20 0 0 0 0 0 23-24

Summe 100,00 6 100,00 4 100,00 1 0,00 0 0,00 0 0,00 0 11 Summe
Kommentar 3 Maximum

Beschäftigten-V. Güter-VerkehrBeschäftigten-V.

0 0

Kita-2    2018 Kita-2    2018 FH Köln 2001

Bezugswert

Güter-Verkehr
Kita

Bezugswert
Besucher-Verkehr

0

Mittelwert des täglichen Quellverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz

Bezugswert
4 1

BezugswertBezugswert

Sonstige verkehrsintensive Einrichtung
Besucher-Verkehr

Bezugswert Bezugswert
6
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Programm Ver_Bau                        Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung                       ©  Dr. Bosserhoff

Sonstige verkehrsintensive Einrichtungen: Richtungsbezogene Kfz-Stundenbelastungen im Zielverkehr  [Fahrzeuge/h*Richtung]

Stunde Gesamt- Stunde
Verkehr

11
Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Anteil Pkw Anteil Pkw Anteil Lkw Kfz

00-01 0 0 0,00 0 0 0 0 0 00-01
01-02 0 0 0,00 0 0 0 0 0 01-02
02-03 0 0 0,00 0 0 0 0 0 02-03
03-04 0 0 0,00 0 0 0 0 0 03-04
04-05 0 0 0,00 0 0 0 0 0 04-05
05-06 0 0 0,30 0 0 0 0 0 05-06

06-07 0,29 0 18,00 1 1,60 0 0 0 0 1 06-07
07-08 23,39 1 42,00 2 2,10 0 0 0 0 3 07-08 Maximum
08-09 28,23 2 32,00 1 8,10 0 0 0 0 3 08-09
09-10 5,04 0 4,00 0 12,60 0 0 0 0 1 09-10
10-11 0 0 9,90 0 0 0 0 0 10-11
11-12 0 0 10,30 0 0 0 0 0 11-12

12-13 0 0 10,00 0 0 0 0 0 12-13
13-14 4,19 0 0,00 0 7,10 0 0 0 0 0 13-14
14-15 10,32 1 0,00 0 6,50 0 0 0 0 1 14-15
15-16 18,03 1 0,00 0 6,10 0 0 0 0 1 15-16
16-17 10,52 1 0,00 0 7,70 0 0 0 0 1 16-17
17-18 0,00 0 0,00 0 6,80 0 0 0 0 0 17-18

18-19 0 0 4,60 0 0 0 0 0 18-19
19-20 0 0 2,60 0 0 0 0 0 19-20
20-21 0 0 2,40 0 0 0 0 0 20-21
21-22 0 0 1,00 0 0 0 0 0 21-22
22-23 0 0 0,20 0 0 0 0 0 22-23
23-24 0 0 0,10 0 0 0 0 0 23-24

Summe 100,00 6 96,00 4 100,00 1 0,00 0 0,00 0 0,00 0 11 Summe
Kommentar 3 Maximum

0

Güter-VerkehrBesucher-Verkehr

06 4 1

Bezugswert Mittelwert des täglichen Zielverkehrs der Summe aller Einrichtungen in Kfz

Beschäftigten-V. Güter-Verkehr
Bezugswert

Beschäftigten-V.

0

Besucher-Verkehr
Bezugswert Bezugswert

Kita-2    2018 Kita-2    2018 FH Köln 2001

Kita

Bezugswert BezugswertBezugswert

Sonstige verkehrsintensive Einrichtung
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       Programm Ver_Bau   Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung

Sonstige verkehrsintensive Einrichtungen: Ergebnis der Abschätzung des Verkehrsaufkommens  

Hinweis: Der Text in grau markierten Zellen muss vom Anwender ausgefüllt oder ggf. angepasst werden.

Ergebnis Programm Ver_Bau
Größe der Nutzung 42,00 950,00

Einheit Anzahl qm
Bezugsgröße

Beschäftigtenverkehr
min. Kfz-Zahl max. Kfz-Zahl min. Kfz-Zahl max. Kfz-Zahl

0,18 0,26
Kennwert für Beschäftigte

Anzahl Beschäftigte 8 11
Anwesenheit [%] 75 75
Wegehäufigkeit 2,0 2,5

Wege der Beschäftigten 11 20
MIV-Anteil [%] 30 53

Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1 1,1 1,1
Pkw-Fahrten/Werktag 3 10

Nutzer-/Besucherverkehr
1,00 1,00

Kennwert für Nutzer/Besucher

Anzahl Nutzer/Besucher 42 42
Anwesenheit [%] 80 80 80 80
Wegehäufigkeit 2,0 2,0 2,0 2,0

Wege der Nutzer/Besucher 67 67
MIV-Anteil [%] 5 10 5 10

Pkw-Besetzungsgrad 0,5 0,5 0,5 0,5
Pkw-Fahrten/Werktag ohne Effekte 7 13

Verbundeffekt
Konkurrenzeffekt

Pkw-Fahrten/Werktag mit Effekten 7 13

Güterverkehr

0,13 0,17

Kennwert für Güterverkehr

Lkw-Fahrten/Werktag 1 2

Gesamtverkehr
Pkw- und Lkw-Fahrten je Werktag 

mit Effekten
Pkw- und Lkw-Fahrten je Werktag 

ohne Effekte

Binnenverkehr je Werktag
Quell- bzw. Zielverkehr je Werktag 

mit Effekten
Quell- bzw. Zielverkehr je Werktag 

ohne Effekte

je 100 qm BGF
Lkw-Fahrten

je 100 qm BGF

Nutzer/Besucher
je 100 qm BGF

Kita BF1

Beschäftigte

qm
Bruttogeschossfläche

Lkw-Fahrten
je 100 qm BGF

Plätze                  BGF

je Platz
Beschäftigte

Nutzer/Besucher
je Platz

11 25

11 25

6 13

6 13
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Knotendaten
LISA

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN1 Werftstr./ Karlstal

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA-Bestand (515) akt Datum 12.12.2022

Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt         2.3.1 S. 1
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Phasenfolgeplan
LISA

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN1 Werftstr./ Karlstal

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA-Bestand (515) akt Datum 12.12.2022

Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt         2.3.1 S. 2
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Strombelastungsplan
LISA 7.3

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN1 Werftstr./ Karlstal

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA-Bestand (515) akt Datum 12.12.2022

Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.1 S. 3
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Strombelastungsplan
LISA 7.3

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN1 Werftstr./ Karlstal

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA-Bestand (515) akt Datum 12.12.2022

Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt         2.3.1 S. 4
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Signalzeitenplan
LISA

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN1 Werftstr./ Karlstal

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA-Bestand (515) akt. Datum 12.12.2022

Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.1 S. 5

0 10 20 30 40 50 60 70
TU=80Signal-

gruppe An Ab TF

K1 48 69 20
49 69

K11 46 65 18
47 65

R11 43 63 19
44 63

KR12 12 21 9
12 21

S11 28 37 9
28 37

K21 8 21 12
9 21

K23 8 21 12
9 21

S23S 77 21 24
21 77

S23P 77 11 14
11 77

S23F 11 21 10
11 21

K31 8 17 8
9 17

K32 30 44 13
31 44

R31 74 3 8
3 75

F1 78 15 17
15 78

F3 78 15 17
15 78

R4 77 15 17
15 78

B3 8 24 16
8 24

F11 70 3 13
3 70

F21 47 67 20
47 67

F23 47 67 20
47 67

R24 44 67 22
45 67

B23 46 75 29
46 75

F31 49 65 16
49 65

F33 49 65 16
49 65

R34 48 65 16
49 65

SZP 2- VA Frühspitze



HBS-Bewertung 2015
LISA 7.3

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN1 Werftstr./ Karlstal

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA-Bestand (515) akt Datum 12.12.2022

Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.1 S. 6

MIV - SZP 2- VA Frühspitze (TU=80) - qB Prognose- Frühspitze

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h] 
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] 
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h] 
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h] 
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,90 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
LK Länge des kurzen Aufstellstreifens [m]  
NMS,90>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

[-]
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
C

[Kfz/h]
nC

[Kfz/U]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,90

[Kfz]
Lx

[m]
LK
[m]

NMS,90>nK

[-]
x tW

[s]
QSV
[-]

Bemerkung

1

1 K1

2 K1

3 K1

2
2 K23

1 K21

3

5 K11, S11

4 K11, S11

6 K11, KR12, S11

3 K11, KR12, S11

4
1 K32

3 K31

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

20 21 60 0,263 319 7,089 1,845 1951 513 11 1,059 7,305 11,118 68,442 - 0,622 33,408 B 


20 21 60 0,263 319 7,089 1,845 1951 513 11 1,059 7,305 11,118 68,376 - 0,622 33,408 B 


20 21 60 0,263 320 7,111 1,845 1951 513 11 1,070 7,340 11,162 68,646 - 0,624 33,501 B 


12 13 68 0,163 314 6,978 1,955 1842 300 7 16,276 23,254 30,058 195,858 - 1,047 228,792 F 


12 13 68 0,163 49 1,089 1,965 1832 299 7 0,110 1,046 2,489 15,770 - 0,164 30,116 B 


27 28 53 0,350 359 7,978 1,805 1995 645 14 0,783 7,369 11,199 67,194 - 0,557 26,725 B 


27 28 53 0,350 350 7,778 1,800 2000 700 16 0,607 6,735 10,397 62,382 - 0,500 23,607 B 


36 37 44 0,463 5 0,111 1,800 2000 134 3 0,021 0,124 0,621 3,726 - 0,037 35,030 C 


36 37 44 0,463 268 5,956 1,951 1845 854 19 0,263 4,005 6,829 44,416 - 0,314 14,606 A 


13 14 67 0,175 38 0,844 2,311 1558 273 6 0,090 0,804 2,069 15,940 - 0,139 29,091 B 


8 9 72 0,113 8 0,178 2,003 1797 187 4 0,025 0,185 0,792 5,289 - 0,043 32,738 B 


2349 4931

0,595 54,774

    TU = 80 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1



Signalzeitenplan SZP 3- VA Spätspitze
LISA

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN1 Werftstr./ Karlstal

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA-Bestand (515) akt. Datum 12.12.2022

Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.1 S. 7

0 10 20 30 40 50 60 70
TU=80Signal-

gruppe An Ab TF

K1 48 69 20
49 69

K11 46 65 18
47 65

R11 43 63 19
44 63

KR12 12 21 9
12 21

S11 28 37 9
28 37

K21 8 21 12
9 21

K23 8 21 12
9 21

S23S 77 21 24
21 77

S23P 77 11 14
11 77

S23F 11 21 10
11 21

K31 8 17 8
9 17

K32 30 44 13
31 44

R31 74 3 8
3 75

F1 78 15 17
15 78

F3 78 15 17
15 78

R4 77 15 17
15 78

B3 8 24 16
8 24

F11 70 3 13
3 70

F21 47 67 20
47 67

F23 47 67 20
47 67

R24 44 67 22
45 67

B23 46 75 29
46 75

F31 49 65 16
49 65

F33 49 65 16
49 65

R34 48 65 16
49 65

SZP 3- VA Spätspitze



HBS-Bewertung 2015
LISA 7.3

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN1 Werftstr./ Karlstal

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA-Bestand (515) akt Datum 12.12.2022

Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.1 S. 8

MIV - SZP 3- VA Spätspitze (TU=80) - qB Prognose- Spätspitze

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h] 
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] 
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h] 
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h] 
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,90 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
LK Länge des kurzen Aufstellstreifens [m]  
NMS,90>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

[-]
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
C

[Kfz/h]
nC

[Kfz/U]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,90

[Kfz]
Lx

[m]
LK
[m]

NMS,90>nK

[-]
x tW

[s]
QSV
[-]

Bemerkung

1

1 K1

2 K1

3 K1

2
2 K23

1 K21

3

5 K11, S11

4 K11, S11

6 K11, KR12, S11

3 K11, KR12, S11

4
1 K32

3 K31

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

20 21 60 0,263 246 5,467 1,852 1943 511 11 0,557 5,169 8,377 51,770 - 0,481 28,797 B 


20 21 60 0,263 246 5,467 1,852 1944 511 11 0,557 5,169 8,377 51,720 - 0,481 28,797 B 


20 21 60 0,263 246 5,467 1,852 1944 511 11 0,557 5,169 8,377 51,720 - 0,481 28,797 B 


12 13 68 0,163 357 7,933 1,931 1864 304 7 29,475 37,408 46,037 296,386 - 1,174 382,526 F 


12 13 68 0,163 48 1,067 1,800 2000 326 7 0,096 1,011 2,430 14,580 - 0,147 29,771 B 


27 28 53 0,350 394 8,756 1,845 1952 672 15 0,895 8,083 12,094 74,378 - 0,586 26,305 B 


27 28 53 0,350 390 8,667 1,845 1951 683 15 0,835 7,875 11,834 72,779 - 0,571 25,522 B 


36 37 44 0,463 2 0,044 1,800 2000 161 4 0,007 0,047 0,353 2,118 - 0,012 32,668 B 


36 37 44 0,463 399 8,867 1,901 1894 877 19 0,499 6,531 10,137 64,228 - 0,455 16,661 A 


13 14 67 0,175 139 3,089 1,823 1975 346 8 0,394 3,135 5,633 34,237 - 0,402 33,384 B 


8 9 72 0,113 38 0,844 1,843 1953 204 5 0,128 0,900 2,238 13,750 - 0,186 35,005 C 


2505 5106

0,591 76,744

    TU = 80 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1



Verkehrstechnische Untersuchung 
B-Plan Nr. 1023 „Werftterrassen“, Kiel

Projektnummer: 22 001 001

Land: Schleswig-Holstein

Ort: Kiel

Auftraggeber:
Tom Kyle Quartier GmbH
Möllner Landstraße 30
22113 Oststeinbek

Auftragnehmer:

Dipl.- Ing. Nils Christoph Merkel
Beratender Ingenieur

N:\2022\22001001_Kiel B-Plan 1023\03_Planung\00_Ordner\Tittel-Deckblatt.docx

KN2 Karlstal / Schulstraße
Unterlage 2.3.2



Knotendaten
LISA

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN2 Karlstal/ Schulstr.

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA-Bestand (506) Datum 28.02.2022

Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.2 S. 1
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Phasenfolgeplan
LISA

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN2 Karlstal/ Schulstr.

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA-Bestand (506) Datum 28.02.2022

Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.2 S. 2
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Strombelastungsplan
LISA 7.3

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN2 Karlstal/ Schulstr.

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA-Bestand (506) Datum 28.02.2022

Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt        2.3.2 S. 3
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Strombelastungsplan
LISA 7.3

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN2 Karlstal/ Schulstr.

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA-Bestand (506) Datum 28.02.2022

Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.2 S. 4
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Signalzeitenplan SZP 2.0.0
LISA

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN2 Karlstal/ Schulstr.

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA-Bestand (506) Datum 28.02.2022

Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.2 S. 5

0 10 20 30 40 50 60 70
TU=80Signal-

gruppe An Ab TF

VA-Programm P2 (Früh) =

Festzeit-Programm P10 (Früh)

K1 0 22 21
1 22

K11 60 22 41
22 61

K13 54 69 14
55 69

K21 34 48 13
35 48

S21 54 69 15
54 69

F1 29 55 26
29 55

F3 35 48 13
35 48

R4 34 48 13
35 48

B3 34 54 20
34 54

F11 29 48 19
29 48

F13 35 48 13
35 48

R14 34 48 13
35 48

B13 34 55 21
34 55

F21 75 24 29
24 75

F23 1 22 21
1 22

R24 0 22 21
1 22

Ph1 Ph2 Ph31 Ph4

SZP 2.0.0



HBS-Bewertung 2015
LISA 7.3

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN2 Karlstal/ Schulstr.

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA-Bestand (506) Datum 12.12.2022

Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.2 S. 6

MIV - SZP 2.0.0 (TU=80) - qB Prognose- Frühspitze

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h] 
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] 
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h] 
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h] 
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
LK Länge des kurzen Aufstellstreifens [m]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

[-]
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
C

[Kfz/h]
nC

[Kfz/U]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
LK
[m]

NMS,95>nK

[-]
x tW

[s]
QSV
[-]

Bemerkung

1
2 K21, S21

3 K21

2
1 K1

2 K1

4
2 K13

1 K11

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

28 29 52 0,363 145 3,222 1,901 1894 688 15 0,151 2,374 4,980 31,553 - 0,211 18,367 A 


13 14 67 0,175 69 1,533 1,846 1950 341 8 0,143 1,454 3,493 21,503 - 0,202 29,733 B 


21 22 59 0,275 56 1,244 1,800 2000 550 12 0,063 0,991 2,675 16,050 - 0,102 22,044 B 


21 22 59 0,275 208 4,622 1,971 1826 502 11 0,416 4,198 7,663 50,392 - 0,414 26,709 B 


14 15 66 0,188 137 3,044 1,906 1889 355 8 0,367 3,033 5,978 37,984 - 0,386 32,159 B 


41 42 39 0,525 112 2,489 2,018 1784 937 21 0,076 1,338 3,294 22,155 - 0,120 9,924 A 


727 3373

0,279 23,414

    TU = 80 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1



Signalzeitenplan SZP 3.0.0
LISA

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN2 Karlstal/ Schulstr.

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA-Bestand (506) Datum 28.02.2022

Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.2 S. 7

0 10 20 30 40 50 60 70
TU=80Signal-

gruppe An Ab TF

VA-Programm P3 (Spät) =

Festzeit-Programm P11 (Spät)

K1 0 22 21
1 22

K11 60 22 41
22 61

K13 54 69 14
55 69

K21 34 48 13
35 48

S21 54 69 15
54 69

F1 29 55 26
29 55

F3 35 48 13
35 48

R4 34 48 13
35 48

B3 34 54 20
34 54

F11 29 48 19
29 48

F13 35 48 13
35 48

R14 34 48 13
35 48

B13 34 55 21
34 55

F21 75 24 29
24 75

F23 1 22 21
1 22

R24 0 22 21
1 22

Ph1 Ph2 Ph31 Ph4

SZP 3.0.0



HBS-Bewertung 2015
LISA 7.3

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN2 Karlstal/ Schulstr.

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA-Bestand (506) Datum 12.12.2022

Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.2 S. 8

MIV - SZP 3.0.0 (TU=80) - qB Prognose- Spätspitze

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h] 
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] 
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h] 
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h] 
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
LK Länge des kurzen Aufstellstreifens [m]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

[-]
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
C

[Kfz/h]
nC

[Kfz/U]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
LK
[m]

NMS,95>nK

[-]
x tW

[s]
QSV
[-]

Bemerkung

1
2 K21, S21

3 K21

2
1 K1

2 K1

4
2 K13

1 K11

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

28 29 52 0,363 218 4,844 1,822 1976 717 16 0,251 3,720 6,982 42,395 - 0,304 19,504 A 


13 14 67 0,175 96 2,133 1,817 1981 347 8 0,218 2,068 4,500 27,270 - 0,277 30,874 B 


21 22 59 0,275 62 1,378 1,879 1916 527 12 0,075 1,107 2,886 18,078 - 0,118 22,242 B 


21 22 59 0,275 200 4,444 1,800 2000 550 12 0,333 3,914 7,260 43,560 - 0,364 25,544 B 


14 15 66 0,188 210 4,667 1,862 1934 363 8 0,858 5,110 8,933 55,474 - 0,579 38,104 C 


41 42 39 0,525 188 4,178 1,946 1850 971 22 0,136 2,345 4,935 32,008 - 0,194 10,552 A 


974 3475

0,340 24,322

    TU = 80 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1



Verkehrstechnische Untersuchung 
B-Plan Nr. 1023 „Werftterrassen“, Kiel

Projektnummer: 22 001 001

Land: Schleswig-Holstein

Ort: Kiel

Auftraggeber:
Tom Kyle Quartier GmbH
Möllner Landstraße 30
22113 Oststeinbek

Auftragnehmer:

Dipl.- Ing. Nils Christoph Merkel
Beratender Ingenieur

N:\2022\22001001_Kiel B-Plan 1023\03_Planung\00_Ordner\Tittel-Deckblatt.docx

KN3 Karlstal / Planstraße
Unterlage 2.3.3



Knotendaten
LISA+ 6.2

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN3 Karlstal/Planstraße

Auftragsnr. 22001001 Variante NLSA Datum 16.01.2023

Bearbeiter A.Tolstonoh Abzeichnung Blatt

 K
fz

 

2

Planstraße

 Kfz 

 Bus 
1

K
ar

ls
ta

l (
O

st
)

Kfz

 Kfz 
3

K
ar

ls
ta

l (
W

e
st

)

KN3

2.3.3 S. 1



Strombelastungsplan 
LISA+ 6.2

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN3 Karlstal/Planstraße

Auftragsnr. 22001001 Variante NLSA Datum 16.01.2023

Bearbeiter A.Tolstonoh Abzeichnung Blatt
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt:  A-C Karlstal        /B Planstraße 

Verkehrsdaten: Datum Prognose

Uhrzeit Sph früh [] Planung [] Analyse 

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 2 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 2 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 307 30 1 338 --- 1,047 354

3 0 13 0 0 13 --- 1,000 13

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

6 0 35 0 0 35 --- 1,000 35

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

8 0 222 27 0 249 --- 1,054 262

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

Merkel Ingenieur Consult                                 Bad Doberan
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Karlstal  /B Planstraße 

Verkehrsdaten: Datum Prognose

Uhrzeit Sph früh [] Planung [] Analyse 

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 354 3600 0,098

8 263 3600 0,073

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 13
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 0 351 862 1,000

6 35 175 968
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 0 593 502 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,008 0,992

7 862 0,000 1,000

6 968 0,036 0,964

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 502 0,000

Merkel Ingenieur Consult                                 Bad Doberan
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Karlstal  /B Planstraße 

Verkehrsdaten: Datum Prognose

Uhrzeit Sph früh [] Planung [] Analyse 

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,000

35 968 1,000

6 0,036 0

C
7 0,000 0

--- --- ---
8 0,073 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,047 3600 3437 3099 1,2 A

3 1,000 1600 1600 1587 2,3 A

B
4 1,000 502 502 502 0,0 A

6 1,000 968 968 933 3,9 A

C
7 1,000 862 862 862 0,0 A

8 1,054 3600 3415 3166 1,1 A

B 4+6 1,000 968 968 933 3,9 A

C 7+8 --- --- --- --- --- ---

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A

Merkel Ingenieur Consult                                 Bad Doberan
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Kiel B-Plan 1023
Knotenpunkt : KN3 Karlstal/Planstraße
Stunde : Sph früh
Datei : 22001000_KIEL_KN3_PROGNOSE_FRÜH.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

354

13

0

35

35

263

0

263

tg

[s]

2 FS

6,5

5,9

2 FS

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

594

176

351

q-max

[PWE/h]

3600

1600

502

968

968

3600

862

3600

Misch-

strom

4 + 6

W

[s]

3,9

3,9

N-95

Fz

1

1

N-99

Fz

1

1

QSV

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015
Strassennamen :

Karlstal (Ost) Karstal (West)

Planstraße

Merkel Ingenieur Consult                                 Bad Doberan
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Strombelastungsplan
LISA+ 6.2

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN3 Karlstal/Planstraße

Auftragsnr. 22001001 Variante NLSA Datum 16.01.2023

Bearbeiter A.Tolstonoh Abzeichnung Blatt

23

397

398

Ʃ
42

0
Ʃ

39
8

2
4

2
3

Ʃ 24 Ʃ 23

398 

24 

397 

Ʃ
39

8
Ʃ

42
1

von\nach 1 2 3

1 23 397

2 24

3 398

 20
 100

 300

Karlstal (Ost)
(Arm 1)

Planstraße
(Arm 2)

Karlstal (West)
(Arm 3)

qB Prognose- Spätspitze
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Karlstal            /B Planstraße 

Verkehrsdaten: Datum Prognose

Uhrzeit Sph spät [] Planung [] Analyse 

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 2 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 2 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 371 26 0 397 --- 1,033 410

3 0 23 0 0 23 --- 1,000 23

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

6 0 24 0 0 24 --- 1,000 24

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

8 0 373 25 0 398 --- 1,031 410

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

Merkel Ingenieur Consult                                 Bad Doberan
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Karlstal  /B Planstraße 

Verkehrsdaten: Datum Prognose

Uhrzeit Sph spät [] Planung [] Analyse 

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 410 3600 0,114

8 411 3600 0,114

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 23
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 0 420 797 1,000

6 24 210 928
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 0 806 375 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,014 0,986

7 797 0,000 1,000

6 928 0,026 0,974

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 375 0,000

Merkel Ingenieur Consult                                 Bad Doberan
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Karlstal        /B Planstraße 

Verkehrsdaten: Datum Prognose

Uhrzeit Sph spät [] Planung [] Analyse 

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,000

24 928 1,000

6 0,026 0

C
7 0,000 0

--- --- ---
8 0,114 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,033 3600 3486 3089 1,2 A

3 1,000 1600 1600 1577 2,3 A

B
4 1,000 375 375 375 0,0 A

6 1,000 928 928 904 4,0 A

C
7 1,000 797 797 797 0,0 A

8 1,031 3600 3490 3092 1,2 A

B 4+6 1,000 928 928 904 4,0 A

C 7+8 --- --- --- --- --- ---

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A

Merkel Ingenieur Consult                                 Bad Doberan
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Kiel B-Plan 1023
Knotenpunkt : KN3 Karlstal/Planstraße
Stunde : Sph spät
Datei : 22001000_KIEL_KN3_PROGNOSE_SPÄT.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

410

23

0

24

24

411

0

411

tg

[s]

2 FS

6,5

5,9

2 FS

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

807

210

420

q-max

[PWE/h]

3600

1600

375

928

928

3600

797

3600

Misch-

strom

4 + 6

W

[s]

4,0

4,0

N-95

Fz

1

1

N-99

Fz

1

1

QSV

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015
Strassennamen :

Karlstal (Ost) Karstal (West)

Planstraße

Merkel Ingenieur Consult                                 Bad Doberan
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Verkehrstechnische Untersuchung 
B-Plan Nr. 1023 „Werftterrassen“, Kiel

Projektnummer: 22 001 001

Land: Schleswig-Holstein

Ort: Kiel

Auftraggeber:
Tom Kyle Quartier GmbH
Möllner Landstraße 30
22113 Oststeinbek

Auftragnehmer:

Dipl.- Ing. Nils Christoph Merkel
Beratender Ingenieur

N:\2022\22001001_Kiel B-Plan 1023\03_Planung\00_Ordner\Tittel-Deckblatt.docx

KN4 Werftstraße / Postzufahrt
Unterlage 2.3.4



Knotendaten
LISA

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN4 Werftstr./ Postzufahrt

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA- Bestand (562) Datum 28.02.2022

Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.4 S. 1

K31,B14
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Phasenfolgeplan
LISA

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN4 Werftstr./ Postzufahrt

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA- Bestand (562) Datum 28.02.2022

Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.4 S. 2

Phase 1

K1

F31

R32

K11

Phase 2

K1

K11

Phase 3

K1
K3

KR32

Phase 4

K31

F11

F13

B14

PÜ1.2
PÜ2.1

P
Ü

2.
3

PÜ2.4

PÜ3.1P
Ü

4.
1

PÜ4.3

Phase 1

K1

F31

R32

K11

Phase 2

K1

K11

Phase 3

K1
K3

KR32

Phase 4

K31

F11

F13

B14

PÜ1.2
PÜ2.1

P
Ü

2.
3

PÜ2.4

PÜ3.1P
Ü

4.
1

PÜ4.3



Strombelastungsplan
LISA 7.3

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN4 Werftstr./ Postzufahrt

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA- Bestand (562) Datum 12.12.2022
Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.4 S. 3
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Ʃ
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Strombelastungsplan
LISA 7.3

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN4 Werftstr./ Postzufahrt

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA- Bestand (562) Datum 12.12.2022
Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.4 S. 4
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Signalzeitenplan SZP 2.0
LISA

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN4 Werftstr./ Postzufahrt

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA- Bestand (562) Datum 28.02.2022

Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.4 S. 5

0 10 20 30 40 50 60 70
TU=80Signal-

gruppe An Ab TF

VA-Programm P2 (Früh)
= P3 (Spät)
alles Anfo

K1 31 6 54 6 32

K3 30 41 10 31 41

K11 48 6 37 6 49

K31 14 24 9 15 24

KR32 24 43 19 24 43

B14 14 30 16 14 30

F11 12 32 20 12 32

F13 14 24 10 14 24

F31 49 73 24 49 73

R32 48 73 24 49 73

Ph2 Ph4 Ph3 Ph1

SZP 2.0



HBS-Bewertung 2015
LISA 7.3

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN4 Werftstr./ Postzufahrt

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA- Bestand (562) Datum 12.12.2022
Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.4 S. 6

MIV - SZP 2.0 (TU=80) - qB Prognose- Frühspitze

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h] 
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] 
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h] 
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h] 
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
LK Länge des kurzen Aufstellstreifens [m]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

[-]
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
C

[Kfz/h]
nC

[Kfz/U]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
LK
[m]

NMS,95>nK

[-]
x tW

[s]
QSV
[-]

Bemerkung

1

1 K1

2 K1

3 K3

2
2 K31

1 K31, KR32

3

3 K11

2 K11

1 K11

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

54 55 26 0,688 457 10,156 1,829 1968 1355 30 0,294 4,419 7,974 48,610 - 0,337 5,850 A 


54 55 26 0,688 457 10,156 1,822 1976 1361 30 0,293 4,414 7,967 48,376 - 0,336 5,840 A 


10 11 70 0,138 3 0,067 1,800 2000 276 6 0,006 0,064 0,492 2,952 - 0,011 29,845 B 


9 10 71 0,125 34 0,756 1,800 2000 250 6 0,088 0,761 2,236 13,416 - 0,136 32,422 B 


28 29 52 0,363 6 0,133 1,800 2000 726 16 0,004 0,089 0,594 3,564 - 0,008 16,298 A 


37 38 43 0,475 353 7,844 1,845 1951 926 21 0,360 5,388 9,314 57,281 - 0,381 14,861 A 


37 38 43 0,475 352 7,822 1,847 1949 926 21 0,358 5,369 9,288 57,177 - 0,380 14,845 A 


37 38 43 0,475 18 0,400 1,800 2000 950 21 0,011 0,223 1,022 6,132 - 0,019 11,167 A 


1680 6770

0,346 10,300

    TU = 80 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1



HBS-Bewertung 2015
LISA 7.3

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN4 Werftstr./ Postzufahrt

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA- Bestand (562) Datum 12.12.2022
Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.4 S. 7

MIV - SZP 2.0 (TU=80) - qB Prognose- Spätspitze

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h] 
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] 
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h] 
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h] 
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
LK Länge des kurzen Aufstellstreifens [m]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

[-]
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
C

[Kfz/h]
nC

[Kfz/U]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
LK
[m]

NMS,95>nK

[-]
x tW

[s]
QSV
[-]

Bemerkung

1

1 K1

2 K1

3 K3

2
2 K31

1 K31, KR32

3

3 K11

2 K11

1 K11

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

54 55 26 0,688 354 7,867 1,827 1970 1353 30 0,202 3,196 6,219 37,874 - 0,262 5,287 A 


54 55 26 0,688 354 7,867 1,823 1975 1359 30 0,200 3,189 6,209 37,738 - 0,260 5,272 A 


10 11 70 0,138 4 0,089 1,800 2000 276 6 0,008 0,085 0,578 3,468 - 0,014 29,883 B 


9 10 71 0,125 23 0,511 1,800 2000 250 6 0,056 0,508 1,713 10,278 - 0,092 31,787 B 


28 29 52 0,363 4 0,089 1,800 2000 726 16 0,003 0,060 0,474 2,844 - 0,006 16,281 A 


37 38 43 0,475 403 8,956 1,820 1978 940 21 0,445 6,350 10,612 64,372 - 0,429 15,551 A 


37 38 43 0,475 402 8,933 1,823 1975 938 21 0,445 6,335 10,592 64,378 - 0,429 15,555 A 


37 38 43 0,475 33 0,733 1,800 2000 950 21 0,020 0,412 1,498 8,988 - 0,035 11,287 A 


1577 6792

0,338 11,126

    TU = 80 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1



Signalzeitenplan SZP 2.6
LISA

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN4 Werftstr./ Postzufahrt

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA- Bestand (562) Datum 28.02.2022

Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.4 S. 8

0 10 20 30 40 50 60 70
TU=80Signal-

gruppe An Ab TF

VA-Programm P2 (Früh)
= P3 (Spät)
alles Anfo
max. Verlängerung Ph2 wegen ÖPNV

K1 36 12 55 12 37

K3 35 44 8 36 44

K11 51 12 40 12 52

K31 20 29 8 21 29

KR32 29 46 17 29 46

B14 20 35 15 20 35

F11 18 37 19 18 37

F13 20 29 9 20 29

F31 52 73 21 52 73

R32 51 73 21 52 73

Ph2 Ph4 Ph3 Ph1

SZP 2.6



HBS-Bewertung 2015
LISA 7.3

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN4 Werftstr./ Postzufahrt

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA- Bestand (562) Datum 12.12.2022
Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.4 S. 9

MIV - SZP 2.6 (TU=80) - qB Prognose- Frühspitze

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h] 
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] 
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h] 
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h] 
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
LK Länge des kurzen Aufstellstreifens [m]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

[-]
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
C

[Kfz/h]
nC

[Kfz/U]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
LK
[m]

NMS,95>nK

[-]
x tW

[s]
QSV
[-]

Bemerkung

1

1 K1

2 K1

3 K3

2
2 K31

1 K31, KR32

3

3 K11

2 K11

1 K11

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

55 56 25 0,700 457 10,156 1,825 1973 1379 31 0,286 4,251 7,738 47,078 - 0,331 5,433 A 


55 56 25 0,700 457 10,156 1,822 1976 1385 31 0,285 4,247 7,732 46,949 - 0,330 5,422 A 


8 9 72 0,113 3 0,067 1,800 2000 226 5 0,007 0,066 0,500 3,000 - 0,013 31,629 B 


8 9 72 0,113 34 0,756 1,800 2000 226 5 0,099 0,781 2,276 13,656 - 0,150 33,590 B 


25 26 55 0,325 6 0,133 1,800 2000 650 14 0,005 0,095 0,616 3,696 - 0,009 18,306 A 


40 41 40 0,513 353 7,844 1,845 1951 1000 22 0,317 4,982 8,757 53,856 - 0,353 12,726 A 


40 41 40 0,513 352 7,822 1,847 1949 1000 22 0,315 4,964 8,732 53,754 - 0,352 12,711 A 


40 41 40 0,513 18 0,400 1,800 2000 1026 23 0,010 0,207 0,976 5,856 - 0,018 9,610 A 


1680 6892

0,331 9,195

    TU = 80 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1



HBS-Bewertung 2015
LISA 7.3

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN4 Werftstr./ Postzufahrt

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA- Bestand (562) Datum 12.12.2022
Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.4 S. 10

MIV - SZP 2.6 (TU=80) - qB Prognose- Spätspitze

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h] 
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] 
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h] 
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h] 
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
LK Länge des kurzen Aufstellstreifens [m]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

[-]
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
C

[Kfz/h]
nC

[Kfz/U]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
LK
[m]

NMS,95>nK

[-]
x tW

[s]
QSV
[-]

Bemerkung

1

1 K1

2 K1

3 K3

2
2 K31

1 K31, KR32

3

3 K11

2 K11

1 K11

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

55 56 25 0,700 354 7,867 1,827 1970 1376 31 0,197 3,075 6,041 36,790 - 0,257 4,905 A 


55 56 25 0,700 354 7,867 1,823 1975 1383 31 0,196 3,071 6,035 36,681 - 0,256 4,896 A 


8 9 72 0,113 4 0,089 1,800 2000 226 5 0,010 0,089 0,594 3,564 - 0,018 31,694 B 


8 9 72 0,113 23 0,511 1,800 2000 226 5 0,063 0,522 1,744 10,464 - 0,102 32,842 B 


25 26 55 0,325 4 0,089 1,800 2000 650 14 0,003 0,063 0,487 2,922 - 0,006 18,278 A 


40 41 40 0,513 403 8,956 1,820 1978 1015 23 0,387 5,864 9,959 60,411 - 0,397 13,286 A 


40 41 40 0,513 402 8,933 1,823 1975 1013 23 0,387 5,850 9,941 60,421 - 0,397 13,288 A 


40 41 40 0,513 33 0,733 1,800 2000 1026 23 0,018 0,381 1,425 8,550 - 0,032 9,708 A 


1577 6915

0,320 9,792

    TU = 80 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1



Signalzeitenplan SZP 10.0
LISA

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN4 Werftstr./ Postzufahrt

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA- Bestand (562) Datum 28.02.2022

Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3 4 S. 11

0 10 20 30 40 50 60 70
TU=80Signal-

gruppe An Ab TF

Festzeit-Programm P10 (Früh)
= P11 (Spät)

K1 30 2 51 2 31

K3 29 42 12 30 42

K11 49 2 32 2 50

K31 10 23 12 11 23

KR32 23 44 21 23 44

B14 10 29 19 10 29

F11 8 31 23 8 31

F13 10 23 13 10 23

F31 50 73 23 50 73

R32 49 73 23 50 73

Ph2 Ph4 Ph3 Ph1

SZP 10.0



HBS-Bewertung 2015
LISA 7.3

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN4 Werftstr./ Postzufahrt

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA- Bestand (562) Datum 12.12.2022

Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.4 S. 12

MIV - SZP 10.0 (TU=80) - qB Prognose- Frühspitze

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h] 
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] 
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h] 
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h] 
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
LK Länge des kurzen Aufstellstreifens [m]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

[-]
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
C

[Kfz/h]
nC

[Kfz/U]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
LK
[m]

NMS,95>nK

[-]
x tW

[s]
QSV
[-]

Bemerkung

1

1 K1

2 K1

3 K3

2
2 K31

1 K31, KR32

3

3 K11

2 K11

1 K11

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

51 52 29 0,650 457 10,156 1,829 1968 1281 28 0,323 4,951 8,714 53,121 - 0,357 7,289 A 


51 52 29 0,650 457 10,156 1,822 1976 1286 29 0,320 4,941 8,700 52,826 - 0,355 7,266 A 


12 13 68 0,163 3 0,067 1,800 2000 326 7 0,005 0,061 0,479 2,874 - 0,009 28,119 B 


12 13 68 0,163 34 0,756 1,800 2000 326 7 0,065 0,708 2,131 12,786 - 0,104 29,224 B 


33 34 47 0,425 6 0,133 1,800 2000 850 19 0,004 0,081 0,562 3,372 - 0,007 13,281 A 


32 33 48 0,413 353 7,844 1,845 1951 805 18 0,465 6,089 10,262 63,111 - 0,439 18,915 A 


32 33 48 0,413 352 7,822 1,847 1949 805 18 0,461 6,064 10,229 62,970 - 0,437 18,880 A 


32 33 48 0,413 18 0,400 1,800 2000 826 18 0,012 0,249 1,093 6,558 - 0,022 13,961 A 


1680 6505

0,380 12,728

    TU = 80 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1



HBS-Bewertung 2015
LISA 7.3

Projekt VTU B_Plan 1023

Knotenpunkt KN4 Werftstr./ Postzufahrt

Auftragsnr. 22001001 Variante LSA- Bestand (562) Datum 12.12.2022
Bearbeiter M. Rybacki Abzeichnung Blatt 2.3.4 S. 13

MIV - SZP 10.0 (TU=80) - qB Prognose- Spätspitze

Zuf Zufahrt [-]  
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]  
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]  
SGR Signalgruppe [-]  
tF Freigabezeit [s]  
tA Abflusszeit [s]  
tS Sperrzeit [s]  
fA Abflusszeitanteil [-]  
q Belastung [Kfz/h] 
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U] 
tB Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz] 
qS Sättigungsverkehrsstärke [Kfz/h] 
C Kapazität des Fahrstreifens [Kfz/h] 
nC Abflusskapazität pro Umlauf [Kfz/U] 
NGE Mittlere Rückstaulänge bei Freigabeende [Kfz]  
NMS Mittlere Rückstaulänge bei Maximalstau [Kfz]  
NMS,95 Rückstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht überschritten wird [Kfz]  
Lx Erforderliche Stauraumlänge [m]  
LK Länge des kurzen Aufstellstreifens [m]  
NMS,95>nK Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [-]  
x Auslastungsgrad [-]  
tW Mittlere Wartezeit [s]  
QSV Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs [-]  

Zuf Fstr.Nr. Symbol SGR tF

[s]
tA

[s]
tS

[s]
fA

[-]
q

[Kfz/h]
m

[Kfz/U]
tB

[s/Kfz]
qS

[Kfz/h]
C

[Kfz/h]
nC

[Kfz/U]
NGE

[Kfz]
NMS

[Kfz]
NMS,95

[Kfz]
Lx

[m]
LK
[m]

NMS,95>nK

[-]
x tW

[s]
QSV
[-]

Bemerkung

1

1 K1

2 K1

3 K3

2
2 K31

1 K31, KR32

3

3 K11

2 K11

1 K11

Knotenpunktssummen: 

Gewichtete Mittelwerte: 

51 52 29 0,650 354 7,867 1,827 1970 1278 28 0,219 3,577 6,776 41,266 - 0,277 6,593 A 


51 52 29 0,650 354 7,867 1,823 1975 1284 29 0,218 3,573 6,770 41,148 - 0,276 6,582 A 


12 13 68 0,163 4 0,089 1,800 2000 326 7 0,007 0,082 0,566 3,396 - 0,012 28,155 B 


12 13 68 0,163 23 0,511 1,800 2000 326 7 0,042 0,475 1,641 9,846 - 0,071 28,815 B 


33 34 47 0,425 4 0,089 1,800 2000 850 19 0,003 0,054 0,447 2,682 - 0,005 13,266 A 


32 33 48 0,412 403 8,956 1,820 1978 815 18 0,592 7,203 11,742 71,227 - 0,494 19,979 A 


32 33 48 0,412 402 8,933 1,823 1975 814 18 0,592 7,187 11,721 71,240 - 0,494 19,982 A 


32 33 48 0,412 33 0,733 1,800 2000 824 18 0,023 0,461 1,609 9,654 - 0,040 14,161 A 


1577 6517

0,378 13,978

    TU = 80 s    T = 3600 s    Instationaritätsfaktor = 1,1



Verkehrstechnische Untersuchung
B-Plan Nr. 1023 „Werftterrassen“, Kiel

Projektnummer: 22 001 001

Land: Schleswig-Holstein

Ort: Kiel

Auftraggeber:
Tom Kyle Quartier GmbH
Möllner Landstraße 30
22113 Oststeinbek

Auftragnehmer:

Dipl.- Ing. Nils Christoph Merkel
Beratender Ingenieur

N:\2022\22001001_Kiel B-Plan 1023\03_Planung\00_Ordner\Titel-Deckblatt mit KN5.docx

KN5 Karlstal / Planstraße 2
Unterlage 2.3.5



Knotendaten
LISA+ 6.2

Projekt VTU B-Plan 1023
Knotenpunkt KN5 Karlstal/Planstraße 2

Auftragsnr. 22001001 Variante NLSA Datum 17.03.2023

Bearbeiter A.Tolstonoh Abzeichnung Blatt
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Strombelastungsplan 
LISA+ 6.2

Projekt VTU B-Plan 1023
Knotenpunkt KN5 Karlstal/Planstraße 2

Auftragsnr. 22001001 Variante NLSA Datum 17.03.2023

Bearbeiter A.Tolstonoh Abzeichnung Blatt
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Karlstal (Ost) /B Planstraße 2

Verkehrsdaten: Datum Prognose

Uhrzeit Sph früh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 316 30 1 347 --- 1,046 363

3 0 7 0 0 7 --- 1,000 7

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

6 0 16 0 0 16 --- 1,000 16

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

8 0 242 27 0 269 --- 1,050 282

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

Merkel Ingenieur Consult                                 Bad Doberan

KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Karlstal (Ost) /B Planstraße 2

Verkehrsdaten: Datum Prognose

Uhrzeit Sph früh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 363 1800 0,202

8 283 1800 0,157

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 7
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 0 354 859 1,000

6 16 350 782
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 0 619 484 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,004 0,996

7 859 0,000 1,000

6 782 0,020 0,980

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 484 0,000

Merkel Ingenieur Consult                                 Bad Doberan

KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Karlstal (Ost) /B Planstraße 2

Verkehrsdaten: Datum Prognose

Uhrzeit Sph früh [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,000

16 782 1,000

6 0,020 0

C
7 0,000 0

283 1800 1,050
8 0,157 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,046 1800 1721 1374 2,6 A

3 1,000 1600 1600 1593 2,3 A

B
4 1,000 484 484 484 0,0 A

6 1,000 782 782 766 4,7 A

C
7 1,000 859 859 859 0,0 A

8 1,050 1800 1714 1445 2,5 A

B 4+6 1,000 782 782 766 4,7 A

C 7+8 1,050 1800 1714 1445 2,5 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A

Merkel Ingenieur Consult                                 Bad Doberan

KNOBEL Version 7.1.19

2.3.5 S. 5



HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Kiel B-Plan 1023
Knotenpunkt : KN5 Karlstal/Planstraße 2
Stunde : Sph früh
Datei : 22001000_KIEL_KN5_PROGNOSE_FRÜH.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

363

7

0

16

16

283

0

283

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

620

351

354

q-max

[PWE/h]

1800

1600

484

782

782

1800

859

1800

Misch-

strom

4 + 6

W

[s]

4,7

4,7

N-95

Fz

1

1

N-99

Fz

1

1

QSV

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015
Strassennamen :

Karlstal (Ost) Karstal (West)

Planstraße 2

Merkel Ingenieur Consult                                 Bad Doberan
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Strombelastungsplan
LISA+ 6.2

Projekt VTU B-Plan 1023
Knotenpunkt KN5 Karlstal/Planstraße 2

Auftragsnr. 22001001 Variante NLSA Datum 17.03.2023

Bearbeiter A.Tolstonoh Abzeichnung Blatt

14

394

398

Ʃ
40

8
Ʃ

39
8

11 1
4

Ʃ 11 Ʃ 14

398 

11 

394 

Ʃ
39

8
Ʃ

40
5

von\nach 1 2 3

1 14 394

2 11

3 398

 20
 100

 300

Karlstal (Ost)
(Arm 1)

Planstraße 2
(Arm 2)

Karlstal (West)
(Arm 3)

qB Prognose- Spätspitze
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Formblatt S5-1a: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Karlstal (Ost) /B Planstraße 2

Verkehrsdaten: Datum Prognose

Uhrzeit Sph spät [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrs-
strom

Fahrstreifen Fußgängerfurt

Anzahl
(0/1/2)

Aufstellänge
n [Pkw-E]

Dreiecksinsel (RA)
(ja/nein)

Mittelinsel
(ja/nein)

FGÜ
(ja/nein)

1 2 3 4a 4b

A

2 1 --- --- --- ---

3 0 --- nein --- ---

F12 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

B

4 1 --- --- ---

6 0 0 nein --- ---

F34 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

C

7 0 0 --- --- ---

8 1 --- --- --- ---

F56 --- --- --- nein nein (für ja,
siehe Ziffer S5.6)

Bemessungsverkehrsstärken und Verkehrszusammensetzung

Zufahrt Verkehrs-
strom

Rad

q Rad,i
[Rad/h]

LV

q LV,i
[Pkw/h]

Lkw+Bus

q Lkw+Bus,i
[Lkw/h]

LkwK

q LkwK,i
[LkwK/h]

Fz
(Sp.5 + Sp.6

+ Sp.7 + Sp.8)

q Fz,i
[Fz/h]

Fg

q Fg,i
[Fg/h]

Pkw-E / Fz
(Gl.(S5-2) oder
Gl.(S5-3) oder

Gl.(S5-4))
f PE,i
[-]

Pkw-E
(Gl. (S5-1))

(Sp.9*Sp.11)

q PE,i
[Pkw-E/h]

5 6 7 8 9 10 11 12

A

2 0 368 26 0 394 --- 1,033 407

3 0 14 0 0 14 --- 1,000 14

F12 --- --- --- --- --- 0 --- ---

B

4 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

6 0 11 0 0 11 --- 1,000 11

F34 --- --- --- --- --- 0 --- ---

C

7 0 0 0 0 0 --- n. def. 0

8 0 373 25 0 398 --- 1,031 410

F56 --- --- --- --- --- 0 --- ---

Merkel Ingenieur Consult                                 Bad Doberan

KNOBEL Version 7.1.19
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Formblatt S5-1b: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Karlstal (Ost) /B Planstraße 2

Verkehrsdaten: Datum Prognose

Uhrzeit Sph spät [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Verkehrsströme 2 und 8

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität

C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.13 / Sp.14)

x i [-]
13 14 15

2 407 1800 0,226

8 411 1800 0,228

Grundkapazität der Verkehrsströme 3, 4, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Verkehrsstärke
(Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Hauptströme
(Tabelle S5-2)

q p,i[Fz/h]

Grundkapazität
(Bild S5-2)

G PE,i [Pkw-E/h]

Abminderungsfaktor Fg
(Bild S5-3)

f f,EK,j [-]
16 17 18 19

3 14
ohne RA

0

mit RA

-

ohne RA

1600

mit RA

-

ohne RA

1,000

mit RA

---
7

(j=F34) 0 408 808 1,000

6 11 401 735
ohne RA

1,000

mit RA

---
4

(j=F12) 0 799 379 1,000

Kapazität der Verkehrsströme 3, 6 und 7

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-7))

(Sp.18*Sp.19)
C PE,i [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad

(Sp.16/Sp.20)
x i [-]

staufreier Zustand
(Gl.(S5-8)

mit Sp.2, 16 und 20)
p 0,i[-]

20 21 22

3 1600 0,009 0,991

7 808 0,000 1,000

6 735 0,015 0,985

Kapazität des Verkehrsstroms 4

Verkehrs-
strom

Kapazität
(Gl.(S5-9))bzw.(Sp.18*Sp.19*Sp.22)

C PE,4 [Pkw-E/h]

Auslastungsgrad
(Sp.16/Sp.23)

x 4 [-]
23 24

4 379 0,000

Merkel Ingenieur Consult                                 Bad Doberan
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Formblatt S5-1c: Beurteilung einer Einmündung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C Karlstal (Ost) /B Planstraße 2

Verkehrsdaten: Datum Prognose

Uhrzeit Sph spät [] Planung [] Analyse

Verkehrsregelung: Zufahrt B: [] []

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t w = 45 s  Qualitätsstufe D

Kapazität der Mischströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Auslastungsgrad
(Sp.15, 21, 24)

x i [-]

Aufstellplätze
(Sp.2)

n [Pkw-E]

Verkehrsstärke
(∑Sp.12)

q PE,i [Pkw-E/h]

Kapazität
(Gl.(S5-10) bzw.

(S5-11))

C PE,m [Pkw-E/h]

Verkehrszusam-
mensetzung

(Gl.(S5-5) mit
Sp.9 und 11)

f PE,m [-]
25 26 27 28 29

B
4 0,000

11 735 1,000

6 0,015 0

C
7 0,000 0

411 1800 1,031
8 0,228 ---

Beurteilung der Qualität des Verkehrsablaufs der Fahrzeugströme

Zufahrt Verkehrs-
strom

Verkehrs-
zusammen-

setzung
(Sp.11 u. 29)

f PE,i bzw.
f PE,m [-]

Kapazität
in Pkw-E/h

(Sp.14, 20,
23 und 28)
C PE,i bzw.

C PE,m [Pkw-E/h]

Kapazität
in Fz/h

(Gl.(S5-31))
(Sp.31/Sp.30

C i bzw.
C m [Fz/h]

Kapazitäts-
reserve

(Gl.(S5-32))
(Sp.32-Sp.9)

R i bzw.
R m [Fz/h]

mittlere
Wartezeit

(Bild S5-24)

t w,i bzw.
t w,m [s]

Qualitätsstufe
(Tabelle S5-1
mit Sp.34)

QSV

30 31 32 33 34 35

A
2 1,033 1800 1743 1349 2,7 A

3 1,000 1600 1600 1586 2,3 A

B
4 1,000 379 379 379 0,0 A

6 1,000 735 735 724 5,0 A

C
7 1,000 808 808 808 0,0 A

8 1,031 1800 1745 1347 2,7 A

B 4+6 1,000 735 735 724 5,0 A

C 7+8 1,031 1800 1745 1347 2,7 A

erreichbare Qualitätsstufe QSV Fz,ges A

Merkel Ingenieur Consult                                 Bad Doberan

KNOBEL Version 7.1.19
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HBS 2015,  Kapitel S5: Stadtstraßen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : Kiel B-Plan 1023
Knotenpunkt : KN5 Karlstal/Planstraße 2
Stunde : Sph spät
Datei : 22001000_KIEL_KN5_PROGNOSE_SPÄT.kob

Strom

-Nr.

2

3

4

6

Misch-N

8

7

Misch-H

Strom q-vorh

[PWE/h]

407

14

0

11

11

411

0

411

tg

[s]

6,5

5,9

5,5

tf

[s]

3,2

3,0

2,8

q-Haupt

[Fz/h]

799

401

408

q-max

[PWE/h]

1800

1600

379

735

735

1800

808

1800

Misch-

strom

4 + 6

W

[s]

5,0

5,0

N-95

Fz

1

1

N-99

Fz

1

1

QSV

A

A

A

A

A

Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs für den gesamten Knotenpunkt        : A
Lage des Knotenpunktes    :  Innerorts
Alle Einstellungen nach    :  HBS 2015
Strassennamen :

Karlstal (Ost) Karstal (West)

Planstraße 2

Merkel Ingenieur Consult                                 Bad Doberan

KNOBEL Version 7.1.19
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Verkehrstechnische Untersuchung 
B-Plan Nr. 1023 „Werftterrassen“, Kiel

Projektnummer: 22 001 001

Land: Schleswig-Holstein

Ort: Kiel

Auftraggeber:
Tom Kyle Quartier GmbH
Möllner Landstraße 30
22113 Oststeinbek

Auftragnehmer:

Dipl.- Ing. Nils Christoph Merkel
Beratender Ingenieur

N:\2022\22001001_Kiel B-Plan 1023\03_Planung\00_Ordner\Tittel-Deckblatt.docx

Berechnung Durchschnittlicher täglicher/ stündlicher
Verkehr (DTV, M) und Fahrzeuggruppenanteile

Lkw 1/2 (p1, p2) für Tag/Nacht
Unterlage 2.4



Verkehrstechnische Untersuchung 
B-Plan Nr. 1023 „Werftterrassen“, Kiel

Projektnummer: 22 001 001

Land: Schleswig-Holstein

Ort: Kiel

Auftraggeber:
Tom Kyle Quartier GmbH
Möllner Landstraße 30
22113 Oststeinbek

Auftragnehmer:

Dipl.- Ing. Nils Christoph Merkel
Beratender Ingenieur

N:\2022\22001001_Kiel B-Plan 1023\03_Planung\00_Ordner\Tittel-Deckblatt.docx

Q1 Werftstraße
(Analyse und Prognose mit Induzierung)

Unterlage 2.4.1



 

Anlagen Teil 2.3
2.4.1 S. 1

Hochrechnung einer Kurzzeitzählung/Stundengruppe auf
den durchschnittlichen Tagesverkehr werktäglich *)

Querschnitt Q1 Werftstraße Kiel Datum: 25 Nov 2021
geografische Lage: West Wochentag: Donnerstag

übrige Straßen Stundengruppe: 0-24 15-19
Knotenauslastung: mittel Schwerverkehr: Standard

Zeile
1
2 3
7 Sonntagsfaktor: 0,5

3 Zählergebnisse nach Fahrzeugarten
4 gezählte Verkehrsstärke der Stundengruppe qh-Gruppe [Fz-Gruppe/h-Gruppe]

Anteil der Stundengruppe am betrachteten Strom
des Zähltages (Tabelle 2-3) alphah-Gruppe [%]
Tagesverkehr des Zältages am betrachteten Strom
(Gleichung 2-8) qz [Fz-Gruppe/24h]

8 Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t [-]
Wochenmittel des betrachteten Stromes
in der Zählwoche (Gleichung 2-10) Wz [Fz-Gruppe/24h]

10 Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]
DTV aller Tage des Jahres
des betrachteten Stromes (Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]

12 Umrechnungsfaktor (Tabelle 2-7) kw [-]
werktäglicher DTV am betrachteten Strom
(Gleichung 2-12) DTVw [Fz-Gruppe/24h]

werktäglicher DTV-Kfz (Summe Zeile 13)
des betrachteten Stromes DTVw [Kfz/24h]
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tabelle 2-8)
des betrachteten Stromes d30,w [%]
werktägliche Bemessungsverkehrsstärke (gezählt)
des betrachteten Stromes qB [Kfz/h]

Lkw- Anteil in der werktäglichen Bemessungsstunde
(Gleichung 2-14) p30,w [%]

16

Straße:

TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2)

Berechnungsalgorithmus

5

6

9

11

13

14

15

TG-Kennwert q16-18/q12-14 (Tabelle 2-2)

17

*) Hochrechnungsansätze für den DTV nach HBS 2009, Plausibilitätsabgleich mit Wochendurchschnitt der Radarmessung 

Q1_DTV_Werftstraße_Schall_RLS 19



 

Anlagen Teil 2.3
2.4.1 S. 2

Berechnung *) 

Q1 Zufahrt

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Pkw/PkwA/Lfw 3 0 8822 0 0 0 0 0 8644 0 0 0 0

Krad 3 0 55 0 0 0 0 0 53 0 0 0 0
Bus 3 0 153 0 0 0 0 0 148 0 0 0 0
Lkw 3 0 212 0 0 0 0 0 157 0 0 0 0

LkwK (Lkw2) 3 0 103 0 0 0 0 0 112 0 0 0 0
Fahrzeuggruppe LV: Krad 

4 55 53
5 100,0 100,0
6 55 53
8 0,870 0,870
9 48 46
10 1,025 1,025
11 47 45
12 1,117 1,117
13 52 50

Fahrzeuggruppe LV: Pkw/ PkwA/ Lfw
4 8822 8644
5 100,0 100,0
6 8822 8644
8 0,870 0,870
9 7675 7520
10 1,025 1,025
11 7488 7337
12 1,117 1,117
13 8364 8195

Fahrzeuggruppe SV: Lkw
4 212 157
5 100,0 100,0
6 212 157
8 0,740 0,740
9 157 116
10 1,035 1,035
11 152 112
12 1,230 1,230
13 186 138

Fahrzeuggruppe SV: Lkw2
4 103 112
5 100 100
6 103 112
8 0,740 0,740
9 76 83
10 1,035 1,035
11 74 80
12 1,230 1,230
13 91 98

Fahrzeuggruppe SV: Bus
4 153 148
5 100 100
6 153 148
8 0,870 0,870
9 133 129
10 1,025 1,025
11 130 126
12 1,117 1,117
13 145 140

Fahrzeuggruppe Kfz
DTV 11 7890 7700

DTVSV 355 318

*) zur DTV-Berechnung gemäß HBS2009 entsprechen Leichtverkehr (LV) und Bus der Fz-Gruppe Pkw

Werftstraße
i.R. Süd -

Fahrrichtung

Nr. 4 3 2
Strom

1

Werftstraße
i.R. Nord -

Q1_DTV_Werftstraße_Schall_RLS 19



 

Anlagen Teil 2.3
2.4.1 S. 3

Berechnungsergebnisse

Q1 Zufahrt

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Analyse 2021

DTV 7277 7369
DTVSV ≥ 3,5t 334 302

DTV_Pkw (m. Lfw) 6903 7025
DTV_Lkw1 (m. Bus) 267 226

DTV_Lkw2 67 76
DTV_Krad 40 42

DTV 612 331
DTVSV ≥ 3,5t 20 16

DTV_Pkw (m. Lfw) 585 312
DTV_Lkw1 (m. Bus) 14 12

DTV_Lkw2 6 4
DTV_Krad 7 3

DTV Quersch.
DTVSV ≥ 3,5t Quersch.

DTV_Pkw (m. Lfw) Quersch.
DTV_Lkw1 (m. Bus) Quersch.

p(t)1 [%] Quersch.
DTV_Lkw2 Quersch.
DTV_Krad Quersch.
p(t)2 [%] Quersch.

DTV Quersch.
DTVSV ≥ 3,5t Quersch.

DTV_Pkw (m. Lfw) Quersch.
DTV_Lkw1 (m. Bus) Quersch.

p(n)1 [%] Quersch.
DTV_Lkw2 Quersch.
DTV_Krad Quersch.
p(n)2 [%] Quersch.

1

2,1

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

143

636

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

897
26

3,4

1,5

2,8

Werftstraße
i.R. Nord - Werftstraße

i.R. Süd -

Fahrrichtung

Nr. 4 3 2
Strom

14646

13928
493

82

10

943
36

10

Q1_DTV_Werftstraße_Schall_RLS 19

Q1- Werftstr. Kiel (Analyse 2021)

DTV (Q)
DTVSV 

> 3,5t (Q)
p24

SV (Q) p(t)1 p(t)2 p(n)1 p(n)2 Mt Mn

Pkw              Lkw
Querschnitt [Kfz/24h] [SV/24h]

3,4 1,5 2,8 2,1

[Km/h]

V

50

nach RLS19

Basis für
Berechnung

[%]
aus Hochrechnung Zählung nach HBS 01/09

672

[Kfz/h]

156Q1 15589 504,3
tags nachts

896



 

2.4.1 S. 4

Berechnungsergebnisse

Q1 Zufahrt

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Prognose 2030 mit Induzierung **)

DTV 8337 8262
DTVSV ≥ 3,5t 343 309

DTV_Pkw (m. Lfw) 7954 7911
DTV_Lkw1 (m. Bus) 276 233

DTV_Lkw2 67 76
DTV_Krad 40 42

DTV 701 370
DTVSV ≥ 3,5t 20 16

DTV_Pkw (m. Lfw) 674 351
DTV_Lkw1 (m. Bus) 14 12

DTV_Lkw2 6 4
DTV_Krad 7 3

DTV Quersch.
DTVSV ≥ 3,5t Quersch.

DTV_Pkw (m. Lfw) Quersch.
DTV_Lkw1 (m. Bus) Quersch.

p(t)1 [%] Quersch.
DTV_Lkw2 Quersch.
DTV_Krad Quersch.
p(t)2 [%] Quersch. 1,4

DTV Quersch.
DTVSV ≥ 3,5t Quersch.

DTV_Pkw (m. Lfw) Quersch.
DTV_Lkw1 (m. Bus) Quersch.

p(n)1 [%] Quersch.
DTV_Lkw2 Quersch.
DTV_Krad Quersch.
p(n)2 [%] Quersch.

**) im Absprache mit Stadt Kiel Prognosefaktor für LV=1,0, SV=1,0

1,9

Strom

Werftstraße
i.R. Nord

-
Werftstraße

i.R. Süd
-

Fahrrichtung

Nr.

509

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

4 3 2 1

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

82

10

1025
26

36
1071

143

15865

10

3,1

2,4

16599
652

Q1_DTV_Werftstraße_Schall_RLS 19

Anton Tolstonoh
Stempel



Verkehrstechnische Untersuchung 
B-Plan Nr. 1023 „Werftterrassen“, Kiel

Projektnummer: 22 001 001

Land: Schleswig-Holstein

Ort: Kiel

Auftraggeber:
Tom Kyle Quartier GmbH
Möllner Landstraße 30
22113 Oststeinbek

Auftragnehmer:

Dipl.- Ing. Nils Christoph Merkel
Beratender Ingenieur
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Q2 Karlstal West
(Analyse und Prognose mit Induzierung)

Unterlage 2.4.2



 

Anlagen Teil 2.3
2.4.2 S. 1

Hochrechnung einer Kurzzeitzählung/Stundengruppe auf
den durchschnittlichen Tagesverkehr werktäglich *)

Querschnitt Q2 Karlstal-West Kiel Datum: 25 Nov 2021
geografische Lage: West Wochentag: Donnerstag

übrige Straßen Stundengruppe: 0-24 15-19
Knotenauslastung: mittel Schwerverkehr: Standard

Zeile
1
2 3
7 Sonntagsfaktor: 0,5

3 Zählergebnisse nach Fahrzeugarten
4 gezählte Verkehrsstärke der Stundengruppe qh-Gruppe [Fz-Gruppe/h-Gruppe]

Anteil der Stundengruppe am betrachteten Strom
des Zähltages (Tabelle 2-3) alphah-Gruppe [%]
Tagesverkehr des Zältages am betrachteten Strom
(Gleichung 2-8) qz [Fz-Gruppe/24h]

8 Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t [-]
Wochenmittel des betrachteten Stromes
in der Zählwoche (Gleichung 2-10) Wz [Fz-Gruppe/24h]

10 Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]
DTV aller Tage des Jahres
des betrachteten Stromes (Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]

12 Umrechnungsfaktor (Tabelle 2-7) kw [-]
werktäglicher DTV am betrachteten Strom
(Gleichung 2-12) DTVw [Fz-Gruppe/24h]

werktäglicher DTV-Kfz (Summe Zeile 13)
des betrachteten Stromes DTVw [Kfz/24h]
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tabelle 2-8)
des betrachteten Stromes d30,w [%]
werktägliche Bemessungsverkehrsstärke (gezählt)
des betrachteten Stromes qB [Kfz/h]

Lkw- Anteil in der werktäglichen Bemessungsstunde
(Gleichung 2-14) p30,w [%]

Straße:

TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2)

Berechnungsalgorithmus

5

6

9

11

13

14

15

TG-Kennwert q16-18/q12-14 (Tabelle 2-2)

17

*) Hochrechnungsansätze für den DTV nach HBS 2009, Plausibilitätsabgleich mit Wochendurchschnitt der Radarmessung 

16

Q2_DTV_Karlstal West_Schall RLS 19



 

Anlagen Teil 2.3
2.4.2 S. 2

Berechnung *) 

Q2 Zufahrt

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Pkw/PkwA/Lfw 3 0 3991 0 0 0 0 0 4221 0 0 0 0

Krad 3 0 29 0 0 0 0 0 28 0 0 0 0
Bus 3 0 323 0 0 0 0 0 343 0 0 0 0
Lkw 3 0 67 0 0 0 0 0 63 0 0 0 0

LkwK (Lkw2) 3 0 2 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0
Fahrzeuggruppe LV: Krad 

4 29 28
5 100,0 100,0
6 29 28
8 0,870 0,870
9 25 24
10 1,025 1,025
11 25 24
12 1,117 1,117
13 27 27

Fahrzeuggruppe LV: Pkw/ PkwA/ Lfw
4 3991 4221
5 100,0 100,0
6 3991 4221
8 0,870 0,870
9 3472 3672
10 1,025 1,025
11 3387 3583
12 1,117 1,117
13 3784 4002

Fahrzeuggruppe SV: Lkw
4 67 63
5 100,0 100,0
6 67 63
8 0,740 0,740
9 50 47
10 1,035 1,035
11 48 45
12 1,230 1,230
13 59 55

Fahrzeuggruppe SV: Lkw2
4 2 5
5 100 100
6 2 5
8 0,740 0,740
9 1 4
10 1,035 1,035
11 1 4
12 1,230 1,230
13 2 4

Fahrzeuggruppe SV: Bus
4 323 343
5 100 100
6 323 343
8 0,870 0,870
9 281 298
10 1,025 1,025
11 274 291
12 1,117 1,117
13 306 325

Fahrzeuggruppe Kfz
DTV 11 3736 3946

DTVSV 323 340

1

Karlstal 
i.R. Werftraße -

Nr. 4 3 2
Strom

Karlstal
i.R. Schulstraße -

Fahrrichtung

*) zur DTV-Berechnung gemäß HBS2009 entsprechen Leichtverkehr (LV) und Bus der Fz-Gruppe Pkw
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Anlagen Teil 2.3
2.4.2 S. 3

Berechnungsergebnisse

Q2 Zufahrt

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Analyse 2021

DTV 3422 3643
DTVSV ≥ 3,5t 283 295

DTV_Pkw (m. Lfw) 3115 3325
DTV_Lkw1 (m. Bus) 282 292

DTV_Lkw2 1 3
DTV_Krad 24 23

DTV 313 304
DTVSV ≥ 3,5t 40 45

DTV_Pkw (m. Lfw) 272 258
DTV_Lkw1 (m. Bus) 40 44

DTV_Lkw2 0 1
DTV_Krad 1 1

DTV Quersch.
DTVSV ≥ 3,5t Quersch.

DTV_Pkw (m. Lfw) Quersch.
DTV_Lkw1 (m. Bus) Quersch.

p(t)1 [%] Quersch.
DTV_Lkw2 Quersch.
DTV_Krad Quersch.
p(t)2 [%] Quersch.

DTV Quersch.
DTVSV ≥ 3,5t Quersch.

DTV_Pkw (m. Lfw) Quersch.
DTV_Lkw1 (m. Bus) Quersch.

p(n)1 [%] Quersch.
DTV_Lkw2 Quersch.
DTV_Krad Quersch.
p(n)2 [%] Quersch.

617
85

1
2

6440
574

47

Strom

7065

Karlstal
i.R. Schulstraße -

Fahrrichtung

Nr. 4 3 2

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

530
84

8,1

0,7

13,6

1

0,5

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

4

578

Karlstal 
i.R. Werftraße -

Q2_DTV_Karlstal West_Schall RLS 19

Q2- Karlstal-West Kiel (Analyse 2021)

DTV (Q)
DTVSV 

> 3,5t (Q)
p24

SV (Q) p(t)1 p(t)2 p(n)1 p(n)2 Mt Mn

Pkw              Lkw
Querschnitt [Kfz/24h] [SV/24h]

8,1 0,7 13,6 0,5

[Km/h]

V

50

nach RLS19

Basis für
Berechnung

[%]
aus Hochrechnung Zählung nach HBS 01/09

663

[Kfz/h]

77Q2 7682 508,6
tags nachts

442



 

2.4.2 S. 4

Berechnungsergebnisse

Q2 Zufahrt

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Prognose 2030 mit Induzierung **)

DTV 4460 3643
DTVSV ≥ 3,5t 292 295

DTV_Pkw (m. Lfw) 4144 3325
DTV_Lkw1 (m. Bus) 291 292

DTV_Lkw2 1 3
DTV_Krad 24 23

DTV 404 304
DTVSV ≥ 3,5t 41 45

DTV_Pkw (m. Lfw) 362 258
DTV_Lkw1 (m. Bus) 41 44

DTV_Lkw2 0 1
DTV_Krad 1 1

DTV Quersch.
DTVSV ≥ 3,5t Quersch.

DTV_Pkw (m. Lfw) Quersch.
DTV_Lkw1 (m. Bus) Quersch.

p(t)1 [%] Quersch.
DTV_Lkw2 Quersch.
DTV_Krad Quersch.
p(t)2 [%] Quersch. 0,6

DTV Quersch.
DTVSV ≥ 3,5t Quersch.

DTV_Pkw (m. Lfw) Quersch.
DTV_Lkw1 (m. Bus) Quersch.

p(n)1 [%] Quersch.
DTV_Lkw2 Quersch.
DTV_Krad Quersch.
p(n)2 [%] Quersch.

**) im Absprache mit Stadt Kiel Prognosefaktor für LV=1,0, SV=1,0

2

7,2

12,0

8103
587

47

1

620
85

86
708

4

7469

0,4

Strom

Karlstal 
i.R. Werftraße

-
Karlstal

i.R. Schulstraße
-

Fahrrichtung

Nr.

583

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

4 3 2 1

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)
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Anton Tolstonoh
Stempel



Verkehrstechnische Untersuchung 
B-Plan Nr. 1023 „Werftterrassen“, Kiel

Projektnummer: 22 001 001

Land: Schleswig-Holstein

Ort: Kiel

Auftraggeber:
Tom Kyle Quartier GmbH
Möllner Landstraße 30
22113 Oststeinbek

Auftragnehmer:

Dipl.- Ing. Nils Christoph Merkel
Beratender Ingenieur
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Q3 Karlstal Ost
(Analyse und Prognose mit Induzierung)

Unterlage 2.4.3



 

Anlagen Teil 2.3
2.4.3 S. 1

Hochrechnung einer Kurzzeitzählung/Stundengruppe auf
den durchschnittlichen Tagesverkehr werktäglich *)

Querschnitt Q3 Karlstal-Ost Kiel Datum: 25 Nov 2021
geografische Lage: West Wochentag: Donnerstag

übrige Straßen Stundengruppe: 0-24 15-19
Knotenauslastung: mittel Schwerverkehr: Standard

Zeile
1
2 3
7 Sonntagsfaktor: 0,5

3 Zählergebnisse nach Fahrzeugarten
4 gezählte Verkehrsstärke der Stundengruppe qh-Gruppe [Fz-Gruppe/h-Gruppe]

Anteil der Stundengruppe am betrachteten Strom
des Zähltages (Tabelle 2-3) alphah-Gruppe [%]
Tagesverkehr des Zältages am betrachteten Strom
(Gleichung 2-8) qz [Fz-Gruppe/24h]

8 Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t [-]
Wochenmittel des betrachteten Stromes
in der Zählwoche (Gleichung 2-10) Wz [Fz-Gruppe/24h]

10 Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]
DTV aller Tage des Jahres
des betrachteten Stromes (Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]

12 Umrechnungsfaktor (Tabelle 2-7) kw [-]
werktäglicher DTV am betrachteten Strom
(Gleichung 2-12) DTVw [Fz-Gruppe/24h]

werktäglicher DTV-Kfz (Summe Zeile 13)
des betrachteten Stromes DTVw [Kfz/24h]
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tabelle 2-8)
des betrachteten Stromes d30,w [%]
werktägliche Bemessungsverkehrsstärke (gezählt)
des betrachteten Stromes qB [Kfz/h]

Lkw- Anteil in der werktäglichen Bemessungsstunde
(Gleichung 2-14) p30,w [%]

16

Straße:

TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2)

Berechnungsalgorithmus

5

6

9

11

13

14

15

TG-Kennwert q16-18/q12-14 (Tabelle 2-2)

17

*) Hochrechnungsansätze für den DTV nach HBS 2009, Plausibilitätsabgleich mit Wochendurchschnitt der Radarmessung 
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Anlagen Teil 2.3
2.4.3 S. 2

Berechnung *) 

Q3 Zufahrt

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Pkw/PkwA/Lfw 3 0 4205 0 0 0 0 0 4224 0 0 0 0

Krad 3 0 31 0 0 0 0 0 31 0 0 0 0
Bus 3 0 333 0 0 0 0 0 343 0 0 0 0
Lkw 3 0 69 0 0 0 0 0 55 0 0 0 0

LkwK (Lkw2) 3 0 3 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0
Fahrzeuggruppe LV: Krad 

4 31 31
5 100,0 100,0
6 31 31
8 0,870 0,870
9 27 27
10 1,025 1,025
11 26 26
12 1,117 1,117
13 29 29

Fahrzeuggruppe LV: Pkw/ PkwA/ Lfw
4 4205 4224
5 100,0 100,0
6 4205 4224
8 0,870 0,870
9 3658 3675
10 1,025 1,025
11 3569 3585
12 1,117 1,117
13 3987 4005

Fahrzeuggruppe SV: Lkw
4 69 55
5 100,0 100,0
6 69 55
8 0,740 0,740
9 51 41
10 1,035 1,035
11 49 39
12 1,230 1,230
13 61 48

Fahrzeuggruppe SV: Lkw2
4 3 6
5 100 100
6 3 6
8 0,740 0,740
9 2 4
10 1,035 1,035
11 2 4
12 1,230 1,230
13 3 5

Fahrzeuggruppe SV: Bus
4 333 343
5 100 100
6 333 343
8 0,870 0,870
9 290 298
10 1,025 1,025
11 283 291
12 1,117 1,117
13 316 325

Fahrzeuggruppe Kfz
DTV 11 3930 3946

DTVSV 334 335

*) zur DTV-Berechnung gemäß HBS2009 entsprechen Leichtverkehr (LV) und Bus der Fz-Gruppe Pkw

Nr. 4 3 2
Strom

Karlstal
i.R. Schulstraße -

Fahrrichtung

1

Karlstal 
i.R. Werftraße -
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Anlagen Teil 2.3
2.4.3 S. 3

Berechnungsergebnisse

Q3 Zufahrt

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Analyse 2021

DTV 3604 3656
DTVSV ≥ 3,5t 294 289

DTV_Pkw (m. Lfw) 3285 3343
DTV_Lkw1 (m. Bus) 292 286

DTV_Lkw2 2 3
DTV_Krad 25 24

DTV 326 290
DTVSV ≥ 3,5t 40 45

DTV_Pkw (m. Lfw) 284 242
DTV_Lkw1 (m. Bus) 40 44

DTV_Lkw2 0 1
DTV_Krad 2 3

DTV Quersch.
DTVSV ≥ 3,5t Quersch.

DTV_Pkw (m. Lfw) Quersch.
DTV_Lkw1 (m. Bus) Quersch.

p(t)1 [%] Quersch.
DTV_Lkw2 Quersch.
DTV_Krad Quersch.
p(t)2 [%] Quersch.

DTV Quersch.
DTVSV ≥ 3,5t Quersch.

DTV_Pkw (m. Lfw) Quersch.
DTV_Lkw1 (m. Bus) Quersch.

p(n)1 [%] Quersch.
DTV_Lkw2 Quersch.
DTV_Krad Quersch.
p(n)2 [%] Quersch.

1

1,0

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

5

583

Karlstal 
i.R. Werftraße -

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

526
84

8,0

0,7

13,6

Strom

7260

Karlstal
i.R. Schulstraße -

Fahrrichtung

Nr. 4 3 2

6628
578

49

5

616
85

1

Q3_DTV_Karlstal Ost_Schall RLS 19

Q3- Karlstal-Ost Kiel (Analyse 2021)

DTV (Q)
DTVSV 

> 3,5t (Q)
p24

SV (Q) p(t)1 p(t)2 p(n)1 p(n)2 Mt Mn

Pkw              Lkw
Querschnitt [Kfz/24h] [SV/24h]

8,0 0,7 13,6 1,0
508,5

tags nachts
453

[Kfz/h]

79Q3 7876

Basis für
Berechnung

[%]
aus Hochrechnung Zählung nach HBS 01/09

668 50

nach RLS19
[Km/h]

V



 

2.4.3 S. 4

Berechnungsergebnisse

Q3 Zufahrt

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Prognose 2030 mit Induzierung **)

DTV 4503 3656
DTVSV ≥ 3,5t 302 289

DTV_Pkw (m. Lfw) 4176 3343
DTV_Lkw1 (m. Bus) 300 286

DTV_Lkw2 2 3
DTV_Krad 25 24

DTV 404 290
DTVSV ≥ 3,5t 41 45

DTV_Pkw (m. Lfw) 361 242
DTV_Lkw1 (m. Bus) 41 44

DTV_Lkw2 0 1
DTV_Krad 2 3

DTV Quersch.
DTVSV ≥ 3,5t Quersch.

DTV_Pkw (m. Lfw) Quersch.
DTV_Lkw1 (m. Bus) Quersch.

p(t)1 [%] Quersch.
DTV_Lkw2 Quersch.
DTV_Krad Quersch.
p(t)2 [%] Quersch. 0,7

DTV Quersch.
DTVSV ≥ 3,5t Quersch.

DTV_Pkw (m. Lfw) Quersch.
DTV_Lkw1 (m. Bus) Quersch.

p(n)1 [%] Quersch.
DTV_Lkw2 Quersch.
DTV_Krad Quersch.
p(n)2 [%] Quersch.

**) im Absprache mit Stadt Kiel Prognosefaktor für LV=1,0, SV=1,0

0,9

Strom

Karlstal 
i.R. Werftraße

-
Karlstal

i.R. Schulstraße
-

Fahrrichtung

Nr.

586

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

4 3 2 1

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

49

1

603
85

86
694

5

7519

5

7,2

12,2

8159
591
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Anton Tolstonoh
Stempel



Verkehrstechnische Untersuchung 
B-Plan Nr. 1023 „Werftterrassen“, Kiel

Projektnummer: 22 001 001

Land: Schleswig-Holstein

Ort: Kiel

Auftraggeber:
Tom Kyle Quartier GmbH
Möllner Landstraße 30
22113 Oststeinbek

Auftragnehmer:

Dipl.- Ing. Nils Christoph Merkel
Beratender Ingenieur
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Q4 Schulstraße
 (Analyse und Prognose mit Induzierung)

Unterlage 2.4.4



 

Anlagen Teil 2.3
2.4.4 S. 1

Hochrechnung einer Kurzzeitzählung/Stundengruppe auf
den durchschnittlichen Tagesverkehr werktäglich *)

Querschnitt Q4 Schulstr. Kiel Datum: 25 Nov 2021
geografische Lage: West Wochentag: Donnerstag

übrige Straßen Stundengruppe: 0-24 15-19
Knotenauslastung: mittel Schwerverkehr: Standard

Zeile
1
2 3
7 Sonntagsfaktor: 0,5

3 Zählergebnisse nach Fahrzeugarten
4 gezählte Verkehrsstärke der Stundengruppe qh-Gruppe [Fz-Gruppe/h-Gruppe]

Anteil der Stundengruppe am betrachteten Strom
des Zähltages (Tabelle 2-3) alphah-Gruppe [%]
Tagesverkehr des Zältages am betrachteten Strom
(Gleichung 2-8) qz [Fz-Gruppe/24h]

8 Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t [-]
Wochenmittel des betrachteten Stromes
in der Zählwoche (Gleichung 2-10) Wz [Fz-Gruppe/24h]

10 Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]
DTV aller Tage des Jahres
des betrachteten Stromes (Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]

12 Umrechnungsfaktor (Tabelle 2-7) kw [-]
werktäglicher DTV am betrachteten Strom
(Gleichung 2-12) DTVw [Fz-Gruppe/24h]

werktäglicher DTV-Kfz (Summe Zeile 13)
des betrachteten Stromes DTVw [Kfz/24h]
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tabelle 2-8)
des betrachteten Stromes d30,w [%]
werktägliche Bemessungsverkehrsstärke (gezählt)
des betrachteten Stromes qB [Kfz/h]

Lkw- Anteil in der werktäglichen Bemessungsstunde
(Gleichung 2-14) p30,w [%]

Straße:

TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2)

Berechnungsalgorithmus

5

6

9

11

13

14

15

TG-Kennwert q16-18/q12-14 (Tabelle 2-2)

17

*) Hochrechnungsansätze für den DTV nach HBS 2009, Plausibilitätsabgleich mit Wochendurchschnitt der Radarmessung 

16
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Anlagen Teil 2.3
2.4.4 S. 2

Berechnung *) 

Q4 Zufahrt

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Pkw/PkwA/Lfw 3 0 2981 0 0 0 0 0 3286 0 0 0 0

Krad 3 0 20 0 0 0 0 0 25 0 0 0 0
Bus 3 0 119 0 0 0 0 0 120 0 0 0 0
Lkw 3 0 47 0 0 0 0 0 52 0 0 0 0

LkwK (Lkw2) 3 0 4 0 0 0 0 0 5 0 0 0 0
Fahrzeuggruppe LV: Krad 

4 20 25
5 100,0 100,0
6 20 25
8 0,870 0,870
9 17 22
10 1,025 1,025
11 17 21
12 1,117 1,117
13 19 24

Fahrzeuggruppe LV: Pkw/ PkwA/ Lfw
4 2981 3286
5 100,0 100,0
6 2981 3286
8 0,870 0,870
9 2593 2859
10 1,025 1,025
11 2530 2789
12 1,117 1,117
13 2826 3115

Fahrzeuggruppe SV: Lkw
4 47 52
5 100,0 100,0
6 47 52
8 0,740 0,740
9 35 38
10 1,035 1,035
11 34 37
12 1,230 1,230
13 41 46

Fahrzeuggruppe SV: Lkw2
4 4 5
5 100 100
6 4 5
8 0,740 0,740
9 3 4
10 1,035 1,035
11 3 4
12 1,230 1,230
13 4 4

Fahrzeuggruppe SV: Bus
4 119 120
5 100 100
6 119 120
8 0,870 0,870
9 104 104
10 1,025 1,025
11 101 102
12 1,117 1,117
13 113 114

Fahrzeuggruppe Kfz
DTV 11 2685 2953

DTVSV 137 143

4

Schulstraße 
i.R. Nord -

Nr. 1 2 3
Strom

Schulstraße 
i.R. Süd -

Fahrrichtung

*) zur DTV-Berechnung gemäß HBS2009 entsprechen Leichtverkehr (LV) und Bus der Fz-Gruppe Pkw
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Anlagen Teil 2.3
2.4.4 S. 3

Berechnungsergebnisse

Q4 Zufahrt

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Analyse 2021

DTV 2491 2728
DTVSV ≥ 3,5t 122 123

DTV_Pkw (m. Lfw) 2355 2585
DTV_Lkw1 (m. Bus) 119 119

DTV_Lkw2 3 4
DTV_Krad 14 20

DTV 195 227
DTVSV ≥ 3,5t 16 20

DTV_Pkw (m. Lfw) 176 205
DTV_Lkw1 (m. Bus) 16 20

DTV_Lkw2 0 0
DTV_Krad 3 2

DTV Quersch.
DTVSV ≥ 3,5t Quersch.

DTV_Pkw (m. Lfw) Quersch.
DTV_Lkw1 (m. Bus) Quersch.

p(t)1 [%] Quersch.
DTV_Lkw2 Quersch.
DTV_Krad Quersch.
p(t)2 [%] Quersch.

DTV Quersch.
DTVSV ≥ 3,5t Quersch.

DTV_Pkw (m. Lfw) Quersch.
DTV_Lkw1 (m. Bus) Quersch.

p(n)1 [%] Quersch.
DTV_Lkw2 Quersch.
DTV_Krad Quersch.
p(n)2 [%] Quersch.

0

238

34

5

8,5

Strom

5219

Schulstraße 
i.R. Süd -

Fahrrichtung

Nr. 1 2 3

4940

422
36

-

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

381
36

4,6

0,8

4

1,2

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

7

245

Schulstraße 
i.R. Nord
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Q4- Schulstr. Kiel (Analyse 2021)

DTV (Q)
DTVSV 

> 3,5t (Q)
p24

SV (Q) p(t)1 p(t)2 p(n)1 p(n)2 Mt Mn

Pkw              Lkw
Querschnitt [Kfz/24h] [SV/24h]

4,6 0,8 8,5 1,2
505,0

tags nachts
324

[Kfz/h]

56Q4 5641

Basis für
Berechnung

[%]
aus Hochrechnung Zählung nach HBS 01/09

281 50

nach RLS19
[Km/h]

V



 

2.4.4 S. 4

Berechnungsergebnisse

Q4 Zufahrt

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Prognose 2030 mit Induzierung **)

DTV 2491 2989
DTVSV ≥ 3,5t 122 125

DTV_Pkw (m. Lfw) 2355 2844
DTV_Lkw1 (m. Bus) 119 121

DTV_Lkw2 3 4
DTV_Krad 14 20

DTV 195 248
DTVSV ≥ 3,5t 16 20

DTV_Pkw (m. Lfw) 176 226
DTV_Lkw1 (m. Bus) 16 20

DTV_Lkw2 0 0
DTV_Krad 3 2

DTV Quersch.
DTVSV ≥ 3,5t Quersch.

DTV_Pkw (m. Lfw) Quersch.
DTV_Lkw1 (m. Bus) Quersch.

p(t)1 [%] Quersch.
DTV_Lkw2 Quersch.
DTV_Krad Quersch.
p(t)2 [%] Quersch. 0,7

DTV Quersch.
DTVSV ≥ 3,5t Quersch.

DTV_Pkw (m. Lfw) Quersch.
DTV_Lkw1 (m. Bus) Quersch.

p(n)1 [%] Quersch.
DTV_Lkw2 Quersch.
DTV_Krad Quersch.
p(n)2 [%] Quersch.

**) im Absprache mit Stadt Kiel Prognosefaktor für LV=1,0, SV=1,0

5

4,4

8,1

5480
247

402
36

36
443

7

5199

1,1

Strom

Schulstraße 
i.R. Nord

-
Schulstraße 

i.R. Süd
-

Fahrrichtung

Nr.

240

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

1 2 3 4

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

34

0
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Verkehrstechnische Untersuchung 
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Q5 Planstraße
 (Prognose mit Induzierung)

Unterlage 2.4.5



 

2.4.5 S. 1

Berechnungsergebnisse

Q5 Zufahrt

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Prognose 2030 mit Induzierung **)

DTV 339 273
DTVSV ≥ 3,5t 3 3

DTV_Pkw (m. Lfw) 336 270
DTV_Lkw1 (m. Bus) 3 3

DTV_Lkw2 0 0
DTV_Krad 0 0

DTV 30 20
DTVSV ≥ 3,5t 0 0

DTV_Pkw (m. Lfw) 30 20
DTV_Lkw1 (m. Bus) 0 0

DTV_Lkw2 0 0
DTV_Krad 0 0

DTV Quersch.
DTVSV ≥ 3,5t Quersch.

DTV_Pkw (m. Lfw) Quersch.
DTV_Lkw1 (m. Bus) Quersch.

p(t)1 [%] Quersch.
DTV_Lkw2 Quersch.
DTV_Krad Quersch.
p(t)2 [%] Quersch. 0,0

DTV Quersch.
DTVSV ≥ 3,5t Quersch.

DTV_Pkw (m. Lfw) Quersch.
DTV_Lkw1 (m. Bus) Quersch.

p(n)1 [%] Quersch.
DTV_Lkw2 Quersch.
DTV_Krad Quersch.
p(n)2 [%] Quersch.

**) im Absprache mit Stadt Kiel Prognosefaktor für LV=1,0, SV=1,0

0

1,0

0,0

612
6

0,0

Strom

Planstraße
i.R. Süd

-
Planstraße
i.R. Nord

-

Fahrrichtung

Nr.

6

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

4 3 2 1

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

0

0

50
0

606

0
50

0
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Anton Tolstonoh
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Q6 Planstraße
 (Prognose mit Induzierung)

Unterlage 2.4.6



 

2.4.6 S. 1

Berechnungsergebnisse

Q6 Zufahrt

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Prognose 2030 mit Induzierung **)

DTV 389 303
DTVSV ≥ 3,5t 4 3

DTV_Pkw (m. Lfw) 385 300
DTV_Lkw1 (m. Bus) 4 3

DTV_Lkw2 0 0
DTV_Krad 0 0

DTV 34 22
DTVSV ≥ 3,5t 0 0

DTV_Pkw (m. Lfw) 34 22
DTV_Lkw1 (m. Bus) 0 0

DTV_Lkw2 0 0
DTV_Krad 0 0

DTV Quersch.
DTVSV ≥ 3,5t Quersch.

DTV_Pkw (m. Lfw) Quersch.
DTV_Lkw1 (m. Bus) Quersch.

p(t)1 [%] Quersch.
DTV_Lkw2 Quersch.
DTV_Krad Quersch.
p(t)2 [%] Quersch. 0,0

DTV Quersch.
DTVSV ≥ 3,5t Quersch.

DTV_Pkw (m. Lfw) Quersch.
DTV_Lkw1 (m. Bus) Quersch.

p(n)1 [%] Quersch.
DTV_Lkw2 Quersch.
DTV_Krad Quersch.
p(n)2 [%] Quersch.

**) im Absprache mit Stadt Kiel Prognosefaktor für LV=1,0, SV=1,0

0

1,0

0,0

693
7

0,0

Strom

Planstraße
i.R. West

-
Planstraße

i.R. Ost
-

Fahrrichtung

Nr.

7

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

4 3 2 1

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

0

0

56
0

686

0
56

0
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Q7 Planstraße
 (Prognose mit Induzierung)

Unterlage 2.4.7



 

2.4.7 S. 7

Berechnungsergebnisse

Q7 Zufahrt

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Prognose 2030 mit Induzierung **)

DTV 160 162
DTVSV ≥ 3,5t 2 2

DTV_Pkw (m. Lfw) 158 160
DTV_Lkw1 (m. Bus) 2 2

DTV_Lkw2 0 0
DTV_Krad 0 0

DTV 14 12
DTVSV ≥ 3,5t 0 0

DTV_Pkw (m. Lfw) 14 12
DTV_Lkw1 (m. Bus) 0 0

DTV_Lkw2 0 0
DTV_Krad 0 0

DTV Quersch.
DTVSV ≥ 3,5t Quersch.

DTV_Pkw (m. Lfw) Quersch.
DTV_Lkw1 (m. Bus) Quersch.

p(t)1 [%] Quersch.
DTV_Lkw2 Quersch.
DTV_Krad Quersch.
p(t)2 [%] Quersch. 0,0

DTV Quersch.
DTVSV ≥ 3,5t Quersch.

DTV_Pkw (m. Lfw) Quersch.
DTV_Lkw1 (m. Bus) Quersch.

p(n)1 [%] Quersch.
DTV_Lkw2 Quersch.
DTV_Krad Quersch.
p(n)2 [%] Quersch.

**) im Absprache mit Stadt Kiel Prognosefaktor für LV=1,0, SV=1,0

0

1,0

0,0

321
3

0,0

Strom

Privatstraße
i.R. Süd

-
Privatstraße

i.R. Nord
-

Fahrrichtung

Nr.

3

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

4 3 2 1

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

Nacht (22.00 - 06.00 Uhr)

Tag (06.00 - 22.00 Uhr)

0

0

26
0

318

0
26

0
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KN1 Werftstraße / Karlstal
vom 25.11.2021 (00:00 – 24:00 Uhr)

Unterlage 2.5.1



      Verkehrszählung KN1 25.11.2021

Zufahrten

Startzeit Rechts Leicht 
rechts Geradeaus Links U-Turn Total FG im Uhr-

zeigersinn
FG geg. Uhr-
zeigersinn Rechts Geradeaus Leicht 

links Links U-Turn Total FG im Uhr-
zeigersinn

FG geg. Uhr-
zeigersinn Rechts Geradeaus Links Stark 

links U-Turn Total FG im Uhr-
zeigersinn

FG geg. Uhr-
zeigersinn

Stark 
rechts 

Leicht 
rechts 

Leicht 
links 

Stark 
links Total FG im Uhr-

zeigersinn
FG geg. Uhr-
zeigersinn

Stark 
rechts Rechts Geradeaus Links Total FG im Uhr-

zeigersinn
FG geg. Uhr-
zeigersinn

2021-11-25 00:00:00 0 0 18 1 0 19 9 3 0 2 5 26 1 34 4 1 29 20 2 0 1 52 3 0 0 4 0 0 4 1 0 0 3 4 0 7 1 0 116
2021-11-25 01:00:00 0 0 17 0 0 17 2 2 0 0 4 12 0 16 0 1 19 14 0 0 1 34 0 1 0 4 0 0 4 0 0 0 0 0 1 1 2 0 72
2021-11-25 02:00:00 0 0 4 0 0 4 6 1 0 0 3 16 0 19 2 2 10 7 1 0 1 19 0 0 0 4 0 0 4 0 0 0 1 1 0 2 0 0 48
2021-11-25 03:00:00 1 0 13 0 0 14 3 1 0 0 4 12 0 16 1 1 19 17 2 0 0 38 0 0 0 3 0 0 3 0 0 0 3 0 0 3 0 1 74
2021-11-25 04:00:00 1 0 40 1 0 42 10 17 0 4 3 39 1 47 4 4 33 91 3 0 0 127 2 0 0 5 1 0 6 0 0 0 3 0 0 3 0 2 225
2021-11-25 05:00:00 2 4 199 0 0 205 5 34 4 6 9 85 0 104 2 21 63 389 7 0 0 459 2 0 0 8 2 0 10 2 0 0 3 0 0 3 10 4 781
2021-11-25 06:00:00 5 7 484 0 0 496 21 59 9 27 21 143 0 200 15 19 103 417 6 0 0 526 2 3 0 18 6 1 25 8 0 0 11 0 2 13 5 12 1260
2021-11-25 07:00:00 7 12 877 0 0 896 42 126 14 27 25 229 1 296 20 42 240 642 7 0 1 890 27 10 0 23 10 0 33 12 4 0 33 0 8 41 19 40 2156
2021-11-25 08:00:00 16 12 695 0 0 723 59 117 18 31 23 208 0 280 19 39 247 601 14 0 1 863 7 9 0 23 11 0 34 6 4 0 47 0 18 65 24 29 1965
2021-11-25 09:00:00 12 8 546 0 0 566 32 111 20 25 19 178 0 242 26 31 217 476 8 0 1 702 31 11 0 18 9 0 27 20 0 0 60 0 22 82 18 17 1619
2021-11-25 10:00:00 16 7 791 0 0 814 53 59 16 16 16 215 0 263 24 20 220 422 3 0 1 646 9 11 0 17 8 0 25 5 5 0 67 0 25 92 11 22 1840
2021-11-25 11:00:00 18 8 555 0 0 581 46 74 23 17 17 217 0 274 23 23 295 493 6 0 4 798 13 14 0 17 8 0 25 8 5 0 81 1 16 98 17 33 1776
2021-11-25 12:00:00 15 8 502 0 1 526 82 92 23 15 18 217 0 273 32 26 266 505 7 0 1 779 14 22 0 19 9 0 28 11 5 0 80 0 22 102 13 14 1708
2021-11-25 13:00:00 16 8 653 0 0 677 84 84 13 23 16 261 1 314 40 32 289 548 6 0 1 844 17 20 0 17 9 0 26 7 7 0 109 0 31 140 21 25 2001
2021-11-25 14:00:00 8 10 722 0 0 740 82 89 20 23 18 257 0 318 45 22 315 642 11 0 2 970 17 19 0 19 7 0 26 5 5 0 86 0 24 110 20 22 2164
2021-11-25 15:00:00 12 10 725 0 0 747 119 98 34 21 24 282 2 363 59 33 358 704 2 0 0 1064 16 21 0 21 10 0 31 8 3 0 117 0 33 150 19 19 2355
2021-11-25 16:00:00 7 6 651 0 0 664 107 107 19 13 22 298 0 352 43 38 366 729 7 0 3 1105 14 24 0 24 11 0 35 6 17 0 143 2 35 180 25 22 2336
2021-11-25 17:00:00 5 11 481 1 0 498 94 76 12 6 23 227 0 268 44 48 344 578 4 0 2 928 11 12 0 20 11 0 31 3 2 0 94 0 38 132 16 25 1857
2021-11-25 18:00:00 2 8 343 0 0 353 71 81 18 1 20 183 0 222 31 27 268 455 3 0 2 728 16 15 0 24 9 0 33 6 1 0 55 0 25 80 7 20 1416
2021-11-25 19:00:00 0 7 201 0 0 208 70 57 7 1 7 132 0 147 32 28 195 299 1 0 2 497 8 11 0 14 8 0 22 1 0 0 16 0 3 19 4 10 893
2021-11-25 20:00:00 2 0 139 0 0 141 57 30 6 2 8 121 0 137 24 12 167 235 2 0 0 404 3 3 0 10 4 0 14 2 0 0 5 0 8 13 9 8 709
2021-11-25 21:00:00 4 1 101 1 0 107 38 31 0 6 7 87 0 100 14 14 111 186 2 0 0 299 7 3 0 8 0 0 8 3 1 0 6 0 4 10 6 13 524
2021-11-25 22:00:00 1 1 62 1 0 65 40 13 2 0 9 69 0 80 15 5 80 116 1 0 3 200 4 3 0 7 1 0 8 3 2 0 9 1 5 15 17 8 368
2021-11-25 23:00:00 1 1 27 0 0 29 19 7 0 0 6 51 1 58 6 5 54 59 2 0 2 117 2 1 0 8 1 0 9 1 1 0 5 0 1 6 2 4 219
Fz Gesamt 151 129 8846 5 1 9132 1151 1369 258 266 327 3565 7 4423 525 494 4308 8645 107 0 29 13089 225 213 0 335 135 1 471 118 62 0 1037 9 321 1367 266 350 28482
% Abbiegebeziehung 1,7% 1,4% 96,9% 0,1% 0,0% 5,8% 6,0% 7,4% 80,6% 0,2% 32,9% 66,0% 0,8% 0,0% 0,2% 0,0% 71,1% 28,7% 0,2% 0,0% 75,9% 0,7% 23,5%
% Gesamt 0,5% 0,5% 31,1% 0,0% 0,0% 32,1% 0,9% 0,9% 1,1% 12,5% 0,0% 15,5% 15,1% 30,4% 0,4% 0,0% 0,1% 46,0% 0,0% 1,2% 0,5% 0,0% 1,7% 0,0% 3,6% 0,0% 1,1% 4,8%
Krad 1 0 52 0 0 53 4 3 0 22 0 29 28 49 0 0 0 77 0 0 0 0 0 0 2 0 2 4 163
% Krad 0,7% 0,0% 0,6% 0,0% 0,0% 0,6% 1,6% 1,1% 0,0% 0,6% 0,0% 0,7% 0,6% 0,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 0,0% 0,6% 0,3% 0,6%
Pkw 121 2 7993 1 1 8118 224 212 1 3245 5 3687 3859 7665 91 0 24 11639 0 1 1 1 3 0 881 7 283 1171 24618
% Pkw 80,1% 1,6% 90,4% 20,0% 100,0% 88,9% 86,8% 79,7% 0,3% 91,0% 71,4% 83,4% 89,6% 88,7% 85,0% 0,0% 82,8% 88,9% 0,0% 0,3% 0,7% ###### 0,6% 0,0% 85,0% 77,8% 88,2% 85,7% 86,4%
Lieferwagen 11 3 510 2 0 526 17 31 3 251 2 304 343 611 7 0 4 965 0 0 2 0 2 0 97 1 18 116 1913
% Lieferwagen 7,3% 2,3% 5,8% 40,0% 0,0% 5,8% 6,6% 11,7% 0,9% 7,0% 28,6% 6,9% 8,0% 7,1% 6,5% 0,0% 13,8% 7,4% 0,0% 0,0% 1,5% 0,0% 0,4% 0,0% 9,4% 11,1% 5,6% 8,5% 6,7%
Lkw ohne Anhänger 3 1 152 1 0 157 13 10 0 44 0 67 60 188 5 0 0 253 0 2 0 0 2 0 41 0 11 52 531
% Lkw ohne Anhänger 2,0% 0,8% 1,7% 20,0% 0,0% 1,7% 5,0% 3,8% 0,0% 1,2% 0,0% 1,5% 1,4% 2,2% 4,7% 0,0% 0,0% 1,9% 0,0% 0,6% 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 4,0% 0,0% 3,4% 3,8% 1,9%
Lkw mit Anhänger 2 0 110 0 0 112 0 1 0 1 0 2 5 103 2 0 0 110 0 0 0 0 0 0 9 0 0 9 233
% Lkw mit Anhänger 1,3% 0,0% 1,2% 0,0% 0,0% 1,2% 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 1,2% 1,9% 0,0% 0,0% 0,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,9% 0,0% 0,0% 0,7% 0,8%
Busse 0 122 26 0 0 148 0 0 323 0 0 323 12 21 0 0 1 34 0 331 132 0 463 0 0 0 0 0 968
% Busse 0,0% 94,6% 0,3% 0,0% 0,0% 1,6% 0,0% 0,0% 98,8% 0,0% 0,0% 7,3% 0,3% 0,2% 0,0% 0,0% 3,4% 0,3% 0,0% 98,8% 97,8% 0,0% 98,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 3,4%
Fahrräder auf der Straße 13 1 3 1 0 18 0 9 0 2 0 11 1 8 2 0 0 11 0 1 0 0 1 0 7 1 7 15 56
% Fahrräder auf der Straße 8,6% 0,8% 0,0% 20,0% 0,0% 0,2% 0,0% 3,4% 0,0% 0,1% 0,0% 0,2% 0,0% 0,1% 1,9% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,3% 0,0% 0,0% 0,2% 0,0% 0,7% 11,1% 2,2% 1,1% 0,2%
Fußgänger 497 532 229 225 210 202 113 58 130 115
% Fußgänger 43,2% 38,9% 43,6% 45,5% 93,3% 94,8% 95,8% 93,5% 48,9% 32,9%
Fahrräder auf Überweg 654 837 296 269 15 11 5 4 136 235
% Fahrräder auf Überweg 56,8% 61,1% 56,4% 54,5% 6,7% 5,2% 4,2% 6,5% 51,1% 67,1%

Total
Werftstraße (Nord) Karlstal Werftstraße (Süd) Gablenzstraße Gaardener Ring
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           Verkehrszählung KN1 25.11.2021

Zufahrten

Startzeit Rechts Leicht 
rechts Geradeaus Links Total FG im Uhr-

zeigersinn
FG geg. Uhr-

zeigersinn Rechts Geradeaus Leicht 
links Links U-Turn Total FG im Uhr-

zeigersinn
FG geg. Uhr-

zeigersinn Rechts Geradeaus Links Stark 
links U-Turn Total FG im Uhr-

zeigersinn
FG geg. Uhr-

zeigersinn Stark rechts Leicht 
rechts 

Leicht 
links 

Stark 
links Total FG im Uhr-

zeigersinn
FG geg. Uhr-

zeigersinn
Stark 
rechts Rechts Geradeaus Links Total FG im Uhr-

zeigersinn
FG geg. Uhr-

zeigersinn
2021-11-25 07:15:00 3 0 238 0 241 10 26 6 3 5 53 0 67 3 9 53 166 2 0 0 221 8 1 0 6 2 0 8 3 0 0 7 0 2 9 6 8 546
2021-11-25 07:30:00 3 7 242 0 252 12 39 3 12 5 71 1 92 5 11 56 177 2 0 0 235 7 1 0 6 2 0 8 3 4 0 7 0 4 11 2 13 598
2021-11-25 07:45:00 1 3 213 0 217 14 39 4 6 7 53 0 70 8 11 73 172 0 0 1 246 9 8 0 5 3 0 8 5 0 0 9 0 1 10 7 12 551
2021-11-25 08:00:00 4 4 196 0 204 18 28 2 12 9 60 0 83 4 14 63 154 7 0 1 225 2 1 0 7 3 0 10 1 2 0 15 0 2 17 10 10 539
Fz Gesamt 11 14 889 0 914 54 132 15 33 26 237 1 312 20 45 245 669 11 0 2 927 26 11 0 24 10 0 34 12 6 0 38 0 9 47 25 43 2234
% Abbiegebeziehung 1,2% 1,5% 97,3% 0,0% 4,8% 10,6% 8,3% 76,0% 0,3% 26,4% 72,2% 1,2% 0,0% 0,2% 0,0% 70,6% 29,4% 0,0% 0,0% 80,9% 0,0% 19,1%
% Gesamt 0,5% 0,6% 39,8% 0,0% 40,9% 0,7% 1,5% 1,2% 10,6% 0,0% 14,0% 11,0% 29,9% 0,5% 0,0% 0,1% 41,5% 0,0% 1,1% 0,4% 0,0% 1,5% 0,0% 1,7% 0,0% 0,4% 2,1%
Krad 0 0 4 0 4 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 7
% Krad 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 0,3% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,6% 0,0% 0,0% 2,1% 0,3%
Pkw 9 1 819 0 829 11 27 0 211 1 250 217 588 9 0 0 814 0 0 0 0 0 0 22 0 7 29 1922
% Pkw 81,8% 7,1% 92,1% 0,0% 90,7% 73,3% 81,8% 0,0% 89,0% ##### 80,1% 88,6% 87,9% 81,8% 0,0% 0,0% 87,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 57,9% 0,0% 77,8% 61,7% 86,0%
Lieferwagen 2 0 53 0 55 1 3 0 23 0 27 23 53 1 0 2 79 0 0 0 0 0 0 3 0 0 3 164
% Lieferwagen 18,2% 0,0% 6,0% 0,0% 6,0% 6,7% 9,1% 0,0% 9,7% 0,0% 8,7% 9,4% 7,9% 9,1% 0,0% 100,0% 8,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 7,9% 0,0% 0,0% 6,4% 7,3%
Lkw ohne Anhänger 0 1 6 0 7 3 2 0 1 0 6 4 18 1 0 0 23 0 0 0 0 0 0 9 0 1 10 46
% Lkw ohne Anhänger 0,0% 7,1% 0,7% 0,0% 0,8% 20,0% 6,1% 0,0% 0,4% 0,0% 1,9% 1,6% 2,7% 9,1% 0,0% 0,0% 2,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 23,7% 0,0% 11,1% 21,3% 2,1%
Lkw mit Anhänger 0 0 6 0 6 0 0 0 1 0 1 0 8 0 0 0 8 0 0 0 0 0 0 3 0 0 3 18
% Lkw mit Anhänger 0,0% 0,0% 0,7% 0,0% 0,7% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 0,3% 0,0% 1,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,9% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 7,9% 0,0% 0,0% 6,4% 0,8%
Busse 0 12 1 0 13 0 0 26 0 0 26 0 0 0 0 0 0 0 24 10 0 34 0 0 0 0 0 73
% Busse 0,0% 85,7% 0,1% 0,0% 1,4% 0,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 8,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 100,0% 100,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 3,3%
Fahrräder auf der Straße 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 4
% Fahrräder auf der Straße 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 3,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,4% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 11,1% 2,1% 0,2%
Fußgänger 13 44 8 23 24 10 12 5 10 21
% Fußgänger 24,1% 33,3% 40,0% 51,1% 92,3% 90,9% 100,0% 83,3% 40,0% 48,8%
Fahrräder auf Überweg 41 88 12 22 2 1 0 1 15 22
% Fahrräder auf Überweg 75,9% 66,7% 60,0% 48,9% 7,7% 9,1% 0,0% 16,7% 60,0% 51,2%

Total

Werftstraße (Nord) Karlstal Werftstraße (Süd) Gablenzstraße Gaardener Ring
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           Verkehrszählung KN1 25.11.2021

Zufahrten

Startzeit Rechts Leicht 
rechts Geradeaus Links Total FG im Uhr-

zeigersinn
FG geg. Uhr-

zeigersinn Rechts Geradeaus Leicht 
links Links Total FG im Uhr-

zeigersinn
FG geg. Uhr-

zeigersinn Rechts Geradeaus Links Stark 
links U-Turn Total FG im Uhr-

zeigersinn
FG geg. Uhr-

zeigersinn Stark rechts Leicht 
rechts 

Leicht 
links 

Stark 
links Total FG im Uhr-

zeigersinn
FG geg. Uhr-

zeigersinn
Stark 
rechts Rechts Geradeaus Links Total FG im Uhr-

zeigersinn
FG geg. Uhr-

zeigersinn
2021-11-25 15:30:00 1 3 178 0 182 34 17 7 8 8 65 88 15 3 114 167 0 0 0 281 4 4 0 5 3 0 8 2 0 0 35 0 12 47 5 3 606
2021-11-25 15:45:00 4 3 189 0 196 29 28 7 4 6 88 105 18 10 75 170 0 0 0 245 3 6 0 5 3 0 8 0 3 0 23 0 9 32 3 6 586
2021-11-25 16:00:00 1 3 148 0 152 27 33 4 3 6 79 92 14 9 94 187 3 0 1 285 5 8 0 6 3 0 9 0 5 0 49 0 9 58 8 6 596
2021-11-25 16:15:00 1 0 179 0 180 34 22 9 4 4 67 84 10 9 94 203 1 0 1 299 2 5 0 6 3 0 9 1 6 0 32 1 8 41 8 4 613
Fz Gesamt 7 9 694 0 710 124 100 27 19 24 299 369 57 31 377 727 4 0 2 1110 14 23 0 22 12 0 34 3 14 0 139 1 38 178 24 19 2401
% Abbiegebeziehung 1,0% 1,3% 97,7% 0,0% 7,3% 5,1% 6,5% 81,0% 34,0% 65,5% 0,4% 0,0% 0,2% 0,0% 64,7% 35,3% 0,0% 0,0% 78,1% 0,6% 21,3%
% Gesamt 0,3% 0,4% 28,9% 0,0% 29,6% 1,1% 0,8% 1,0% 12,5% 15,4% 15,7% 30,3% 0,2% 0,0% 0,1% 46,2% 0,0% 0,9% 0,5% 0,0% 1,4% 0,0% 5,8% 0,0% 1,6% 7,4%
Krad 0 0 1 0 1 0 0 0 5 5 4 6 0 0 0 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 16
% Krad 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 1,7% 1,4% 1,1% 0,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,9% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,7%
Pkw 6 0 638 0 644 25 15 0 273 313 340 658 2 0 2 1002 0 0 0 0 0 0 116 0 36 152 2111
% Pkw 85,7% 0,0% 91,9% 0,0% 90,7% 92,6% 78,9% 0,0% 91,3% 84,8% 90,2% 90,5% 50,0% 0,0% 100,0% 90,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 83,5% 0,0% 94,7% 85,4% 87,9%
Lieferwagen 1 0 39 0 40 2 3 0 17 22 29 53 1 0 0 83 0 0 0 0 0 0 21 1 1 23 168
% Lieferwagen 14,3% 0,0% 5,6% 0,0% 5,6% 7,4% 15,8% 0,0% 5,7% 6,0% 7,7% 7,3% 25,0% 0,0% 0,0% 7,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 15,1% 100,0% 2,6% 12,9% 7,0%
Lkw ohne Anhänger 0 0 4 0 4 0 0 0 4 4 4 5 1 0 0 10 0 0 0 0 0 0 2 0 1 3 21
% Lkw ohne Anhänger 0,0% 0,0% 0,6% 0,0% 0,6% 0,0% 0,0% 0,0% 1,3% 1,1% 1,1% 0,7% 25,0% 0,0% 0,0% 0,9% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 1,4% 0,0% 2,6% 1,7% 0,9%
Lkw mit Anhänger 0 0 8 0 8 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11
% Lkw mit Anhänger 0,0% 0,0% 1,2% 0,0% 1,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,5%
Busse 0 9 2 0 11 0 0 24 0 24 0 1 0 0 0 1 0 22 12 0 34 0 0 0 0 0 70
% Busse 0,0% 100,0% 0,3% 0,0% 1,5% 0,0% 0,0% 100,0% 0,0% 6,5% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 100,0% 100,0% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 2,9%
Fahrräder auf der Straße 0 0 2 0 2 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4
% Fahrräder auf der Straße 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,3% 0,0% 5,3% 0,0% 0,0% 0,3% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,2%
Fußgänger 53 32 20 13 14 23 3 14 17 3
% Fußgänger 42,7% 32,0% 35,1% 41,9% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 70,8% 15,8%
Fahrräder auf Überweg 71 68 37 18 0 0 0 0 7 16
% Fahrräder auf Überweg 57,3% 68,0% 64,9% 58,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 29,2% 84,2%

Total

Werftstraße (Nord) Karlstal Werftstraße (Süd) Gablenzstraße Gaardener Ring
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KN2 Werftstraße / Schulstraße
 vom 25.11.2021(00:00 – 24:00 Uhr)

Unterlage 2.5.2



        Verkehrszählung KN2 25.11.2021

Zufahrten

Startzeit Rechts Links U-Turn Total
FG im Uhr-
zeigersinn

FG geg. Uhr-
zeigersinn Rechts Geradeaus U-Turn Total

FG im Uhr-
zeigersinn

FG geg. Uhr-
zeigersinn Geradeaus Links U-Turn Total

FG im Uhr-
zeigersinn

FG geg. Uhr-
zeigersinn

2021-11-25 00:00:00 25 8 0 33 9 4 5 10 0 15 7 7 18 16 0 34 1 2 82
2021-11-25 01:00:00 4 3 1 8 3 3 3 10 0 13 2 3 16 12 0 28 0 1 49
2021-11-25 02:00:00 7 3 0 10 3 3 2 14 0 16 3 1 10 9 0 19 1 5 45
2021-11-25 03:00:00 8 5 0 13 2 1 3 8 1 12 0 1 13 7 0 20 0 0 45
2021-11-25 04:00:00 27 7 1 35 8 17 9 33 0 42 7 2 21 11 1 33 3 0 110
2021-11-25 05:00:00 58 23 2 83 8 39 20 56 0 76 3 8 21 32 2 55 6 3 214
2021-11-25 06:00:00 86 26 3 115 11 62 30 117 0 147 12 9 47 54 2 103 11 10 365
2021-11-25 07:00:00 147 59 2 208 61 135 47 181 2 230 40 35 116 132 0 248 24 14 686
2021-11-25 08:00:00 139 62 3 204 65 137 55 160 3 218 43 35 124 146 2 272 29 21 694
2021-11-25 09:00:00 125 63 3 191 41 122 45 134 2 181 35 37 111 140 3 254 25 19 626
2021-11-25 10:00:00 154 81 2 237 55 76 55 112 2 169 41 59 116 121 3 240 26 21 646
2021-11-25 11:00:00 149 88 8 245 68 97 53 130 2 185 50 50 152 160 3 315 35 21 745
2021-11-25 12:00:00 131 83 0 214 75 107 68 150 0 218 57 50 135 125 5 265 26 38 697
2021-11-25 13:00:00 156 89 4 249 83 94 69 155 0 224 83 52 141 169 3 313 21 34 786
2021-11-25 14:00:00 177 77 6 260 81 105 47 162 2 211 57 71 182 165 4 351 30 30 822
2021-11-25 15:00:00 189 100 5 294 113 104 58 199 2 259 61 50 196 195 5 396 36 32 949
2021-11-25 16:00:00 188 84 0 272 86 127 58 165 1 224 60 66 184 190 4 378 33 37 874
2021-11-25 17:00:00 157 60 2 219 84 97 61 118 1 180 50 31 199 158 3 360 19 30 759
2021-11-25 18:00:00 139 58 1 198 74 89 48 105 2 155 52 25 152 147 1 300 15 15 653
2021-11-25 19:00:00 82 45 2 129 47 81 28 78 1 107 30 24 111 107 3 221 14 13 457
2021-11-25 20:00:00 83 36 2 121 50 41 21 57 1 79 29 14 105 82 2 189 5 9 389
2021-11-25 21:00:00 54 23 0 77 38 45 22 56 2 80 20 15 64 55 1 120 15 11 277
2021-11-25 22:00:00 40 10 0 50 27 19 16 39 6 61 6 7 50 42 0 92 6 4 203
2021-11-25 23:00:00 31 6 2 39 16 16 10 24 1 35 6 5 35 31 0 66 5 2 140
Gesamt 2356 1099 49 3504 1108 1621 833 2273 31 3137 754 657 2319 2306 47 4672 386 372 11313
% Abbiegebeziehung 67,2% 31,4% 1,4% 26,6% 72,5% 1,0% 49,6% 49,4% 1,0%
% Gesamt 20,8% 9,7% 0,4% 31,0% 7,4% 20,1% 0,3% 27,7% 20,5% 20,4% 0,4% 41,3%
Krad 15 10 0 25 3 16 0 19 14 17 0 31 75
% Krad 0,6% 0,9% 0,0% 0,7% 0,4% 0,7% 0,0% 0,6% 0,6% 0,7% 0,0% 0,7% 0,7%
Pkw 1989 965 43 2997 730 1807 30 2567 1885 1935 43 3863 9427
% Pkw 84,4% 87,8% 87,8% 85,5% 87,6% 79,5% 96,8% 81,8% 81,3% 83,9% 91,5% 82,7% 83,3%
Lieferwagen 189 95 5 289 70 173 1 244 159 198 4 361 894
% Lieferwagen 8,0% 8,6% 10,2% 8,2% 8,4% 7,6% 3,2% 7,8% 6,9% 8,6% 8,5% 7,7% 7,9%
Lkw ohne Anhänger 31 20 1 52 16 38 0 54 25 30 0 55 161
% Lkw ohne Anhänger 1,3% 1,8% 2,0% 1,5% 1,9% 1,7% 0,0% 1,7% 1,1% 1,3% 0,0% 1,2% 1,4%
Lkw mit Anhänger 2 3 0 5 2 1 0 3 4 2 0 6 14
% Lkw mit Anhänger 0,1% 0,3% 0,0% 0,1% 0,2% 0,0% 0,0% 0,1% 0,2% 0,1% 0,0% 0,1% 0,1%
Busse 120 0 0 120 0 213 0 213 224 119 0 343 676
% Busse 5,1% 0,0% 0,0% 3,4% 0,0% 9,4% 0,0% 6,8% 9,7% 5,2% 0,0% 7,3% 6,0%
Fahrräder auf der Straße 10 6 0 16 12 25 0 37 8 5 0 13 66
% Fahrräder auf der Straße 0,4% 0,5% 0,0% 0,5% 1,4% 1,1% 0,0% 1,2% 0,3% 0,2% 0,0% 0,3% 0,6%
Fußgänger 829 908 701 603 344 322
% Fußgänger 74,8% 56,0% 93,0% 91,8% 89,1% 86,6%
Fahrräder auf Überweg 279 713 53 54 42 50
% Fahrräder auf Überweg 25,2% 44,0% 7,0% 8,2% 10,9% 13,4%

Total

Schulstraße Karlstal (Ost) Karlstal (West)
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     Verkehrszählung KN2 25.11.2021

Zufahrten

Startzeit Rechts Links U-Turn Total FG im Uhr-
zeigersinn

FG geg. Uhr-
zeigersinn Rechts Geradeaus U-Turn Total FG im Uhr-

zeigersinn
FG geg. Uhr-
zeigersinn Geradeaus Links U-Turn Total FG im Uhr-

zeigersinn
FG geg. Uhr-
zeigersinn

2021-11-25 07:30:00 44 18 1 63 15 49 14 50 0 64 9 5 26 30 0 56 5 3 183
2021-11-25 07:45:00 37 14 0 51 22 33 18 43 1 62 6 13 34 41 0 75 11 4 188
2021-11-25 08:00:00 29 17 0 46 17 32 15 57 0 72 5 5 29 35 0 64 8 4 182
2021-11-25 08:15:00 41 17 2 60 15 35 16 28 1 45 12 11 28 48 0 76 3 6 181
Fz Gesamt 151 66 3 220 69 149 63 178 2 243 32 34 117 154 0 271 27 17 734
% Abbiegebeziehung 68,6% 30,0% 1,4% 25,9% 73,3% 0,8% 43,2% 56,8% 0,0%
% Gesamt 20,6% 9,0% 0,4% 30,0% 8,6% 24,3% 0,3% 33,1% 15,9% 21,0% 0,0% 36,9%
Krad 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 1 2
% Krad 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 0,0% 0,4% 0,0% 0,6% 0,0% 0,4% 0,3%
Pkw 127 55 2 184 59 142 2 203 88 125 0 213 600
% Pkw 84,1% 83,3% 66,7% 83,6% 93,7% 79,8% 100,0% 83,5% 75,2% 81,2% 0,0% 78,6% 81,7%
Lieferwagen 15 8 1 24 3 14 0 17 11 16 0 27 68
% Lieferwagen 9,9% 12,1% 33,3% 10,9% 4,8% 7,9% 0,0% 7,0% 9,4% 10,4% 0,0% 10,0% 9,3%
Lkw ohne Anhänger 1 2 0 3 1 4 0 5 2 2 0 4 12
% Lkw ohne Anhänger 0,7% 3,0% 0,0% 1,4% 1,6% 2,2% 0,0% 2,1% 1,7% 1,3% 0,0% 1,5% 1,6%
Lkw mit Anhänger 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
% Lkw mit Anhänger 0,0% 1,5% 0,0% 0,5% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,1%
Busse 8 0 0 8 0 16 0 16 15 10 0 25 49
% Busse 5,3% 0,0% 0,0% 3,6% 0,0% 9,0% 0,0% 6,6% 12,8% 6,5% 0,0% 9,2% 6,7%
Fahrräder auf der Straße 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 1 2
% Fahrräder auf der Straße 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 0,0% 0,4% 0,9% 0,0% 0,0% 0,4% 0,3%
Fußgänger 54 68 28 31 22 17
% Fußgänger 78,3% 45,6% 87,5% 91,2% 81,5% 100,0%
Fahrräder auf Überweg 15 81 4 3 5 0
% Fahrräder auf Überweg 21,7% 54,4% 12,5% 8,8% 18,5% 0,0%

Total
Schulstraße Karlstal (Ost) Karlstal (West)
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      Verkehrszählung KN2 25.11.2021

Zufahrten

Startzeit Rechts Links U-Turn Total FG im Uhr-
zeigersinn

FG geg. Uhr-
zeigersinn Rechts Geradeaus U-Turn Total FG im Uhr-

zeigersinn
FG geg. Uhr-
zeigersinn Geradeaus Links U-Turn Total FG im Uhr-

zeigersinn
FG geg. Uhr-
zeigersinn

2021-11-25 15:15:00 47 27 0 74 27 21 18 54 1 73 11 16 44 43 0 87 5 5 234
2021-11-25 15:30:00 53 29 1 83 25 22 15 42 0 57 12 11 64 62 2 128 10 11 268
2021-11-25 15:45:00 51 20 3 74 36 33 20 58 1 79 20 16 43 42 1 86 16 5 239
2021-11-25 16:00:00 57 25 0 82 23 34 11 32 0 43 18 19 40 50 1 91 4 3 216
Fz Gesamt 208 101 4 313 111 110 64 186 2 252 61 62 191 197 4 392 35 24 957
% Abbiegebeziehung 66,5% 32,3% 1,3% 25,4% 73,8% 0,8% 48,7% 50,3% 1,0%
% Gesamt 21,7% 10,6% 0,4% 32,7% 6,7% 19,4% 0,2% 26,3% 20,0% 20,6% 0,4% 41,0%
Krad 4 3 0 7 0 2 0 2 4 2 0 6 15
% Krad 1,9% 3,0% 0,0% 2,2% 0,0% 1,1% 0,0% 0,8% 2,1% 1,0% 0,0% 1,5% 1,6%
Pkw 178 87 3 268 57 153 2 212 152 177 4 333 813
% Pkw 85,6% 86,1% 75,0% 85,6% 89,1% 82,3% 100,0% 84,1% 79,6% 89,8% 100,0% 84,9% 85,0%
Lieferwagen 14 9 1 24 4 13 0 17 17 10 0 27 68
% Lieferwagen 6,7% 8,9% 25,0% 7,7% 6,3% 7,0% 0,0% 6,7% 8,9% 5,1% 0,0% 6,9% 7,1%
Lkw ohne Anhänger 3 1 0 4 1 1 0 2 4 2 0 6 12
% Lkw ohne Anhänger 1,4% 1,0% 0,0% 1,3% 1,6% 0,5% 0,0% 0,8% 2,1% 1,0% 0,0% 1,5% 1,3%
Lkw mit Anhänger 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
% Lkw mit Anhänger 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Busse 8 0 0 8 0 16 0 16 14 6 0 20 44
% Busse 3,8% 0,0% 0,0% 2,6% 0,0% 8,6% 0,0% 6,3% 7,3% 3,0% 0,0% 5,1% 4,6%
Fahrräder auf der Straße 1 1 0 2 2 1 0 3 0 0 0 0 5
% Fahrräder auf der Straße 0,5% 1,0% 0,0% 0,6% 3,1% 0,5% 0,0% 1,2% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,5%
Fußgänger 84 58 54 59 32 20
% Fußgänger 75,7% 52,7% 88,5% 95,2% 91,4% 83,3%
Fahrräder auf Überweg 27 52 7 3 3 4
% Fahrräder auf Überweg 24,3% 47,3% 11,5% 4,8% 8,6% 16,7%

Total
Schulstraße Karlstal (Ost) Karlstal (West)
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