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1 Vorbemerkungen/Ausgangslage

Im Kieler Stadtteil Meimersdorf soll eine neue weiterfiihrende Schule (B-Plan 1043) sowie eine neue
Siedlung (mit Grundschule und Kitas) entstehen. Fir diese Schulen werden gemafl dem aktuellen Stand
der Planungen die Schulwege inklusive Verkehrsstarken mithilfe von OpenStreetMap-Daten und Uber-
fliegungsbildern prognostiziert. Als Zufahrt zu dem Grundstlck der neuen weiterfihrenden Schule mit
Kfz dient der Kieler Weg. Die Anfahrt des Parkplatzes fiir den Sportplatzbetrieb erfolgt Giber den Bustor-
fer Weg.

Im relevanten Einflussbereich der neuen weiterfihrenden Schule des B-Plans Nr. 1043 befinden sich
im Bestand folgende Bildungseinrichtungen (Grundschule sowie Kita's von Padiko e.V.):

e Johanna-Mestorf-Schule (Grundschule), Litt Steenbusch 41
o Kita Einstein, Gronhorst 10
o Kinderdorf Neumeimersdorf, Bustorfer Weg 59.

Differenziert wird fiir die Schulwegprognosen zunachst nach den Verkehrsarten (FuR, Rad, OPNV).
Unter den gefundenen Randbedingungen wird dann der noch zu erwartende Kfz-Verkehr abgeschatzt.

Auf Basis der Schulwegprognosen der Schulwegnetze werden potenzielle Konfliktbereiche identifiziert
und daraus Handlungsfelder fiir die Schulwegplanung abgeleitet. Zuletzt erfolgt eine Abschatzung der
verkehrlichen Wirkung weiterer Nutzungen wie Sportstatten.

Fur die Berechnung der Wegebeziehungen wurden die Flachen geplanter Baugebiete und Nutzungen
mit der Landeshauptstadt Kiel festgelegt, die Infrastruktur routingfahig digitalisiert, daraus spezifische
Routinggrafen berechnet, auf denen dann die jeweiligen Netze prognostiziert wurden. In der Regel kann
davon ausgegangen werden, dass sich ab einer Anzahl von ca. 20 Schilerinnen und Schdlern (SuS)
auf einem Netzabschnitt eine deutlich erkennbare Blindelungswirkung zeigt und diese voraussichtlich
als hochfrequentierte Schulwegebeziehung etabliert wird.

2 Einleitung und Szenarienbildung

Die geplante weiterfihrende Schule (WS) in Kiel Meimersdorf soll fur rund 860 Schulerinnen und Schi-
ler gebaut werden. Diese werden aus dem Kieler Siiden sowie aus Gemeinden sudlich von Kiel erwartet.
Die Schule kdnnte klnftig ggf. eine Gemeinschaftsschule mit gymnasialer Oberstufe werden, diese
mogliche Option wird in der Bildung von Szenarien vorsorglich berlcksichtigt.

Die Schulentwicklung benachbarter Kommunen wird sich ggf. auf den neuen Schulstandort der Ober-
schule in Meimersdorf auswirken, da mit zusatzlichen Schuilerinnen und Schilern zu rechnen ist, die die
gymnasiale Oberstufe in Meimersdorf besuchen kénnten.

Die Schulwegprognosen wurden daher fiur zwei Szenarien berechnet:

e Szenario 1: Annahme, dass die Schule am Eiderwald in Flintbek weiterhin nur aus der Sekun-
darstufe | besteht.

e Szenario 2: Annahme, dass in Flintbek eine gymnasiale Oberstufe (Sekundarstufe Il) hinzu-
kommt.



In Szenario 1 wird davon ausgegangen, dass die Schiilerinnen und Schiiler nicht erst nach Beendigung
der Sekundarstufe | in Flintbek die Schule wechseln, sondern bereits ab der 5. Klasse zur neuen wei-
terfihrenden Schule gehen werden. Fiir die Berechnung wurde deshalb angenommen, dass bis zu 20 %
der Schilerinnen und Schiiler von auf3erhalb kommen kdnnten.

Die verkehrlichen Auswirkungen der neuen Oberschule tangieren die Schulwege der bestehenden
Grundschule (GS) sowie der bestehenden Kindertageseinrichtungen im Einflussbereich. Die Schulwege
der Grundschule und die Kita-Wege werden analog berechnet.

Die Berechnung der Schulwege erfolgt unter der Annahme, dass kurze Wege préaferiert werden. Die
Rechenergebnisse kdnnen als Indikator fiir bevorzugte Wegeverbindungen interpretiert werden.

3 Prognosen fir die Grundschule Johanna-Mestorf-Schule

Fur die Berechnung der Schulwegnetze von Grundschulen wurden durchschnittliche Modal-Split-An-
nahmen zugrunde gelegt, wie sie in Norddeutschland haufiger zu beobachten sind.

Danach kann von einem Modal Split von rund 70 % zu Ful/mit Roller/mit Rad ausgegangen werden
(diese Verkehrsarten werden hier zusammengefasst, da Schilerinnen und Schiler im Grundschulalter
dieselben Verkehrsflachen benutzen miissen), maximal bis zu 10 % OPNV und rund 20 % Elterntaxis
sind regelmafig zu erwarten.

Diese Annahmen basieren auf eigenen empirischen Erfahrungswerten an rund 600 untersuchten Bil-
dungseinrichtungen in Deutschland. Ahnliche Annahmen sind zudem dem Leitfaden ,Schulisches Mo-
bilitatsmanagement® der Metropolregion Hamburg' zu entnehmen. Zu beriicksichtigen ist, dass das Mo-
bilitdtsverhalten an Bildungseinrichtungen im Jahresverlauf Schwankungen unterliegt. Im Winter steigen
Anteile von Elterntaxi-Verkehren in der Regel an, Radverkehr und Tretrollerverkehre nehmen haufig
etwas ab.

3.1 Prognose der Schiilerverkehre zu FuB, mit dem Roller und mit dem Rad

Fur die Johanna-Mestorf-Schule wurden von den rd. 255 Kindern dieser Grundschule bis zu 146 Kinder
prognostiziert, die ihre Schule zu Fuf3, mit dem Roller oder mit dem Rad erreichen. Durch den Neubau
der weiterfiihrenden Schule sind gegeniiber dem Bestand nur geringfiigige Anderungen zu erwarten.

Aus dem westlichsten Bereich des Neubaugebiets sind ca. 16 weitere Schuler fur die Johanna-Mestorf-
Schule zu erwarten, da hier Schulwegbeziehungen attraktiv erscheinen. Umgekehrt werden sich ca. 8
Schuler aus dem Bereich ,Am Dorfplatz* sowie weitere 6 aus dem Bereich Jittkrog zur neuen Grund-
schule hin orientieren.

Abbildung 1 zeigt das prognostizierte Fulwegenetz fir die Johanna-Mestorf-Schule (Bestand) und fir
die neue Grundschule im sidlichen Neubaugebiet. Der Abbildung sind folgende Informationen zu ent-
nehmen:

o FulRwegnetze und potenzielle Gehwegseiten
o FulRverkehrsstarke, farblich abgestuft

" https://metropolregion.hamburg.de/was-wir-tun/mobilitaet/mobilitaetsmanagement/schulisches-mobilitaetsma-
nagement-14360



e hochfrequentierte Schulwege (ab ca. 20 SuS ist eine deutliche Blindelungswirkung anzuneh-
men)

e Siedlungsbereiche aullerhalb von 1,5km (hier sind FuRwege, Rollerwege oder Radwege zur
Grundschule empirisch eher selten zu finden und daher rechnerisch nicht plausibel anzusetzen)

e Wohnbereiche auflerhalb von 1,5km erhéhen in der Regel den Elterntaxi-Verkehr oder die
OPNV-Nutzung, sofern ein attraktives Angebot vorliegt
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Abbildung 1: Das FuBweg-Routen-Netz der Grundschulen, Bestand und Planung. (Quelle Hintergrund: ©
OSM-Mitwirkende)

3.2 Prognose der Schiilerverkehre im OPNV

Fir die Johanna-Mestorf-Schule werden ca. 21 Schiilerinnen und Schiiler, die den OPNV nutzen kénn-
ten, prognostiziert. Diese durften vor allem aus dem Bereich Meimersdorfer Weg, vereinzelt auch aus
den Ostlicheren Siedlungsgebieten, erwartet werden. Nennenswerte Fulwegenetze entstehen durch
diese Schilerinnen und Schdler nicht. Lediglich direkt vor der Schule findet eine Strallenquerung statt,
wenn die Bushaltestelle auf der gegenilberliegenden StralRenseite genutzt wird. Im Bestand stehen vor
der Schule ein zentral gelegener Fuligangeriiberweg sowie Mittelinseln zur Verfligung.

3.3 Prognose der Elterntaxiverkehre

Insgesamt wurden fir die Johanna-Mestorf-Schule 41 Elterntaxis berechnet. Eine geringe Anzahl dieser
Elterntaxis ist aus dem Bereich Meimersdorfer Weg zu erwarten. Weitere Elterntaxis werden aus dem
Bereich Moorsee/Schlisbek kommen, da von dort keine alternativen Verkehrsmittel fir den Weg zur
Johanna-Mestorf-Schule existieren.



Fur Kinder aus den Siedlungen westlich der Stral’e Radewisch kann ebenfalls ein gewisser Prozentsatz
an Elterntaxis angenommen werden, da der Weg zur Johanna-Mestorf-Schule mit Gber einem Kilometer
haufig als weit empfunden wird. Der Weg zur neuen Grundschule ist aus diesem Bereich kiirzer und
vermutlich auch attraktiver, da er nicht an einer HauptstralRe entlangfuhrt.

4 Prognosen fir die Kindertagesstatten

Fur die Berechnung wird von einem Modal Split von bis zu 50 % Fuf’/Roller/Rad und 50 % Elterntaxis
ausgegangen. Die Nutzung von Bus und Bahn zur Kita ist selten und bleibt daher unbericksichtigt.

In den beiden Kitas in Meimersdorf stehen im Bestand 358 Kita-Platze zur Verfligung, davon 96 in der
Kita am Dorfplatz, der Rest an drei nahe beieinander gelegenen Standorten in der Nahe von Litt Steen-
busch. Berechnet wurden 283 Kinder im Alter von 1 bis 5 Jahren in Meimersdorf. Die zusatzlichen 75
Kinder liegen entweder aul3erhalb dieser Altersspanne oder kommen aus umliegenden Ortsteilen, bei-
spielsweise Klein Flintbek.

Fur das Neubaugebiet werden 321 zusatzliche Kinder berechnet. Hierfiir stehen sechs Kita-Standorte
zur Verfigung. Abbildung 2 zeigt das prognostizierte Fultwegenetz fir die Kitas. Hierbei ist zu beachten,
dass die verwendete Planungssoftware derzeit noch nicht auf mehrere, nahe beieinanderliegende Kita-
Standorte angewendet werden kann, weshalb die Wege zur Kita Padiko Prognose-Unsicherheiten ent-
halten kénnen.

Es ist deutlich zu erwarten, dass Kitas aus dem Neubaugebiet fiir weite Teile des derzeitigen Einzugs-
gebiets der Kita Padiko attraktiv werden kdnnen (dies gilt fir das Siedlungsgebiet siidwestlich der ge-
planten weiterflihrenden Schule sowie fir die Siedlungsbereiche westlich der Strale Radewisch). Be-
rechnet werden zwischen 59 und 111 Kinder zu Ful3/mit Roller/mit Rad, die bei der Kita Padiko wegfal-
len. Hierdurch ist eine Zunahme der Elterntaxis bei dieser Kita absehbar, da sich fiir einige Kita-Kinder
der Weg dann verlangern wird.
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Abbildung 2: Das FuBweg-Routen-Netz der Kitas, Bestand und Planung. (Quelle Hintergrund: © OSM-
Mitwirkende)
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5 Prognosen fur die weiterfuhrende Schule im Szenario 1

Das Szenario 1 geht von der Annahme aus, dass die Schule am Eiderwald in Flintbek weiterhin nur aus
der Sekundarstufe | besteht.

Fur die Berechnung der Schulwege zu der weiterfihrenden Schule wurde fur die Schilerinnen und
Schiiler aus Kiel von einem Modal Split von ca. 20% zu FuR, 40-50% mit dem Rad, 10-20% OPNV und
10-20% Elterntaxis ausgegangen.? Das Verkehrsmittelwahlverhalten unterliegt jahreszeitlichen
Schwankungen. Im Sommer liegen die Radverkehrsanteil regelmafRig héher. Im Winter steigen regel-
maRig die Elterntaxi-Anteile. Schwankungen um die 10 % sind hier im Kfz-Verkehr Gblich.

Im Falle der auswartigen Schilerinnen und Schuler wird von einem Anteil von 10% mit dem Rad (ein
GroRteil des Einzugsbereiches liegt weiter als 6 km von der Schule entfernt), 45% OPNV und bis zu
45% Elterntaxis ausgegangen. Dieser hohe Elterntaxi-Anteil kann bei unattraktiver OPNV-Anbindung,
unabgestimmten Fahrplandaten, beengten Kapazitaten im Winter in den Fahrzeugen oder auch bei als
lang empfundenen Fahrtzeiten ggf. eintreten. Im Schilerverkehr treten diese Faktoren in Kombinationen
auf und stellen ein Ubliches Szenario dar. Unter sehr glinstigen Voraussetzungen konnte dieser, zu-
nachst hoch angesetzte Elterntaxi-Anteil auf 20-25 % reduziert werden. Im Mittel ist die Annahme von
ca. 20 % Elterntaxi sachgerecht.

5.1 Prognose der Schiilerverkehre zu FuR

Abbildung 3 zeigt das prognostizierte Fullwegenetz fiir die weiterfihrende Schule in Szenario 1. Von
den 137 Schiilern, die in die weiterfihrende Schule voraussichtlich zu Ful kommen werden, sind ca.
62 Schiiler aus dem Neubaugebiet.

Ab dem westlichen Bereich des Neubaugebiets werden diese Schiiler alle auf derselben Route berech-
net. Die Alternative Uiber den Bustorfer Weg und den 6stlichen Eingang der Schule ist nur unwesentlich
ldnger. Da die Bauform und damit die Position der Eingange der neuen Schule derzeit noch nicht ab-
schlielend feststehen, kann es zu Verschiebungen dieses Teils des FuRwegenetzes kommen. Dem
dargestellten Fullwegnetz kénnen die Routen und die prognostizierte Nutzungsintensitat enthommen
werden.

Es sollte geprift werden, ob das Schulgrundstiick aus dem siidlichen Bereich attraktiver erreicht werden
kann. Hochfrequentierte Wegebeziehungen sollten Uber ausreichende Gehwegbreiten, Beleuchtung,
Befestigung und Winterdienst verfligen. Es sollte zudem geprift werden, ob das Schulgrundstiick auch
aus nordlicher Richtung fur den Fulverkehr erreichbar gemacht werden kann, da verteilte Zugénge
Konflikte zwischen dem Fuf und Radverkehr (gegenlaufig zur Grundschule) auf beengten Verkehrsfla-
chen reduzieren.

Parkplatze (z.B. Sportbetrieb, Lehrkrafte) und Wegebeziehungen, die auch Schulwegen dienen, sind
befestigt (z.B. Pflaster) und mindestens flir die zu erwartenden Nutzungszeiten beleuchtet auszufihren.

2 Das entspricht durchschnittlichen, empirisch beobachtbaren Modal Split-Anteilen aus vergleichbaren eignen Un-
tersuchungen.
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Abbildung 3: Das FuBweg-Routen-Netz der weiterfiihrenden Schule, Planung, Szenario 1. (Quelle
Hintergrund: © OSM-Mitwirkende)

5.2 Prognose der Schulerverkehre mit dem Rad

Abbildung 4 zeigt das prognostizierte Radwegenetz fiir die weiterfliihrende Schule in Szenario 1.

Von den 361 Schilern, die voraussichtlich mit dem Rad zur Schule kommen werden, stammen 147
Schuler aus dem Neubaugebiet und 17 aus Flintbek/Molfsee. Fur die meisten Schiler aus dem Neu-
baugebiet gibt es zwei mdgliche Routen, die sich in der Lange kaum unterscheiden:

Die Kurzere der beiden verlauft Gber den Bustorfer Weg zum &stlichen Eingang der Schule.
Dieser Weg ist in der Abbildung eingezeichnet.

Etwa 30 Meter langer ist der Weg durch die bzw. neben der Wohnsiedlung stidwestlich der
geplanten Schule zum westlichen Eingang. Hierbei wurde davon ausgegangen, dass der Rad-
verkehr ein kurzes Stlick FuBweg mitbenutzt.

Insbesondere fur die Netzabschnitte mit hoher zu erwartender Radverkehrsnutzung sind fur Schilerin-
nen und Schiler attraktive Radverkehrsanlagen oder zumindest vertragliche Nutzungsanforderungen
anzustreben. Hierzu gehdren im Schilerverkehr in der Regel:

Separation vor Mischnutzung (sowohl auf der Fahrbahn als auch auf dem Gehweg)

baulich gesichertes Geschwindigkeitsniveau, vorzugsweise 30 km/h, ggf. als Fahrradstralen
Beleuchtung, Winterdienst

Berucksichtigung der Schulwegrichtung (Hin- und Rickfahrt)
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e Bericksichtigung von Nutzungskonflikten durch gegenlaufige, pulkartig auftretende Schiiler-
verkehre

e kinderfreundlich dimensionierte Querungsanlagen

e angemessene Qualitat der mind. bendtigten Radabstellplatze (Szenario 1: ca. 361)

Zur Steigerung der Akzeptanz des Radverkehrs sind Radabstellanlagen beleuchtet, Gberdacht und
moglichst gut einsehbar auszufiihren und anzulegen.

Radwegenetz
= >5 Schiler
>10 Schdler
>15 Schler
>20 Schuler
>35 Schiler
=== >50 Schler
=== >100 Schiiler
® Kein Weg unter 6km vorhanden

A

Abbildung 4: Das Radweg-Routen-Netz der weiterfiihrenden Schule, Planung, Szenario 1 (Quelle
Hintergrund: © OSM-Mitwirkende)

5.3 Prognose der Schiilerverkehre mit dem OPNV

Schiiler, die mit dem OPNV zur neuen Schule kommen, werden aus den Bereichen Flintbek/Molfsee,
Meimersdorf (Am Dorfplatz), westlich Radewisch, Kronsburg und Moorsee/Schlisbek erwartet. Fir
Schuler aus Roénne ist die Fahrtdauer zur neuen Schule und zum Schulzentrum Elmschenhagen etwa
gleich lang, weshalb auch hier einige Schiler erwartet werden. Gleiches gilt auch fir einige Bereiche in
Wellsee.

Aus Flintbek/Molfsee werden gemal Szenario-Annahmen 77 Schiler erwartet. Diese werden primar
aus westlicher Richtung zur Schule fahren. Aus den anderen Bereichen werden 138 Schiler erwartet,
davon erreichen 30 die Schule aus westlicher Richtung und 108 aus 6stlicher Richtung.
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In der Summe ergibt sich Folgendes: 107 Schiiler kommen aus westlicher Richtung und 108 Schiiler
aus o6stlicher Richtung, siehe Abbildung 5.

Fur die Wege von der Haltestelle zur Schule vgl. Kapitel 7.
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Abbildung 5: Erwartete OPNV-Schiiler der weiterfiihrenden Schule, Planung, Szenario 1 (Quelle
Hintergrund: © OSM-Mitwirkende)

6 Prognosen fur die weiterfihrende Schule im Szenario 2

Fur Szenario 2 wird die vorsorgliche, hypothetische Annahme getroffen, dass in Flintbek eine gymnasi-
ale Oberstufe (Sekundarstufe Il) hinzukommen kdnnte.

Fur die Berechnung der weiterfihrenden Schule wurde von einem Modal Split von ca. 20% zu Ful}, 40-
50% mit dem Rad, 10-20% OPNV und bis zu 20% Elterntaxis ausgegangen. Das Mobilitatsverhalten
unterliegt jahreszeitlichen Schwankungen. Im Sommer liegen die Radverkehrsanteile regelmafig hoéher.
Im Winter steigen regelmaRig die Elterntaxi-Anteile. Schwankungen um die 10 % sind hier im Kfz-Ver-
kehr Gblich.

6.1 Prognose der Schiilerverkehre zu Ful

Abbildung 6 zeigt das prognostizierte FulBwegenetz fir die weiterfihrende Schule.

Von den 172 Schiilern, die in die weiterfihrende Schule voraussichtlich zu Fufl kommen werden, sind
ca. 80 Schiler aus dem Neubaugebiet.

14



Ab dem westlichen Bereich des Neubaugebiets werden diese Schiiler alle auf derselben Route berech-
net. Auch hier gilt, wie in Szenario 1 ausgeflhrt, dass diese Route auch Uber den Bustorfer Weg zum
Ost-Eingang der Schule fiihren kann.
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Abbildung 6: Das FuBweg-Routen-Netz der weiterfiihrenden Schule, Planung, Szenario 2 (Quelle
Hintergrund: © OSM-Mitwirkende)

6.2 Prognose der Schulerverkehre mit dem Rad

Abbildung 7 zeigt das prognostizierte Radwegenetz fir die weiterfiihrende Schule in Szenario 2.

Von den 430 Schilerinnen und Schilern, die voraussichtlich mit dem Rad zur Schule kommen werden,
sind 178 aus dem Neubaugebiet und 6 aus Kleinflintbek. Die Problematik mit den zwei Routen aus dem
Neubaugebiet, die in Szenario 1 beschrieben wurde, besteht auch hier.

Insbesondere flur die Netzabschnitte mit hoher zu erwartender Radverkehrsnutzung sollten fiur Schiile-
rinnen und Schiiler attraktive Radverkehrsanlagen oder zumindest vertragliche Nutzungsanforderungen
angestrebt werden. Hierzu gehéren im Schilerverkehr in der Regel:

e Separation vor Mischnutzung (sowohl auf der Fahrbahn als auch auf dem Gehweg)

e baulich gesichertes Geschwindigkeitsniveau, vorzugsweise 30 km/h, ggf. als FahrradstraRen

e Beleuchtung und Winterdienst

e Berucksichtigung der Schulwegrichtung (Hin- und Ruckfahrt)

e Berucksichtigung der Nutzungskonflikte durch gegenlaufige, pulkartig auftretende Schulerver-
kehre
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e kinderfreundlich dimensionierte Querungsanlagen

e angemessene Qualitat der bendtigten Radabstellplatze (Szenario 2: ca. 430 Stellplatze)

Zur Steigerung der Akzeptanz des Radverkehrs sind Radabstellanlagen beleuchtet, Gberdacht und

moglichst gut einsehbar auszufiihren und anzulegen.

Radwegenetz ‘ N4 [\
= >5 Schiiler i /j,/fl

>10 Schuler /
>15 Schler
>20 Schler

w— >35 Schiiler

== >50 Schiiler

=== >100 Schiiler

@ Kein Weg unter 6km vorhanden

Abbildung 7: Das Radweg-Routen-Netz der weiterfiihrenden Schule, Planung, Szenario 2 (Quelle
Hintergrund: © OSM-Mitwirkende)
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6.3 Prognose der Schiilerverkehre mit dem OPNV

Schiilerinnen und Schiiler, die mit dem OPNV zur neuen Schule kommen, werden aus den Bereichen
Kleinflintbek, Meimersdorf (Am Dorfplatz), westlich Radewisch, Kronsburg sowie Moorsee/Schliisbek
erwartet. Fur Schiler aus Rénne ist die Fahrtdauer zur neuen Schule und zum Schulzentrum Elmschen-
hagen etwa gleich lang, weshalb auch hier einige Schiler erwartet werden. Gleiches gilt fir einige Be-
reiche in Wellsee.

Es wurden 168 Schiilerinnen und Schiiler, die den OPNV nutzen, berechnet. Davon erreichen 42 die
Schule aus westlicher Richtung und 126 aus 6stlicher Richtung (siehe Abbildung 8). Fiir die Wege von
der Haltestelle zur Schule siehe Kapitel 7.

Die Prognose setzt ein Angebot und entsprechende Kapazitaten voraus. Aktuell bestehen noch keine
Informationen zu den genauen Anfangs- oder Endzeiten der Unterrichtsstunden. Den Planungen ist zu
entnehmen, dass ein wesentlicher Teil der beférderten Kinder bestehende Haltestellen nutzen wird.

Es wird angeregt, dass diese Haltestellen iber angemessene Warteflachen, Witterungsschutz, Be-
leuchtung sowie sichere und barrierefreie Querungsanlagen verfligen. Die bisherigen Haltestellen sind
urspringlich nicht fir pulkartig auftretende Schilergruppen geplant.

An der Haltestelle am Biberbach ist zu priifen, ergadnzende Warteflachen z.B. im Bereich der angren-
zenden Grinflache anzubieten. Ein Witterungsschutz ist dort aktuell nur einseitig verfigbar. Die Warte-
flache ist fur pulkartige Schilergruppen beengt.

An der Haltestelle Meimersdorf Schule ist zu prufen, den Witterungsschutz und Sitzgelegenheiten zu
erweitern und die Beleuchtung der stidlichen Haltestelle zu verbessern, zudem kénnen Abfallbehalter
erganzt werden.

An der Haltestelle Bustorfer Weg ist fir die nordliche Haltestelle zu prifen, erganzende Warteflachen
z.B. im Bereich der angrenzenden Grinflache anzubieten. Die Warteflache ist fur pulkartige Schuler-
gruppen beengt. Es ist mit Konflikten mit Radfahrenden zu rechnen. Um die sudliche Haltestelle zu
erreichen, fehlt im Bereich Hoppenbrook eine befestige Gehweganlage. Insgesamt ist eine Verbreite-
rung des Gehwegs im Bereich sudlicher Gehweg Bustorfer Weg auf 2,5 m zu prifen.

Zudem ist zu prifen, ob im Bereich des Bustorfer Wegs eine Bushaltestelle eingerichtet werden kann,
die deutlich ndher an der neuen weiterfuhrenden Schule liegt. Die neu geplante Haltestelle im Siden
wird mit einer Entfernung von ca. 500 m voraussichtlich als nicht attraktiv entfernt empfunden und ge-
mieden. Eine Entfernung von bis zu 300 m kann als sehr attraktiv bewertet werden und sollte angestrebt
werden.
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Abbildung 8: Erwartete OPNV-Schiiler der weiterfilhrenden Schule, Planung, Szenario 2 (Quelle
Hintergrund: © OSM-Mitwirkende)

7 Prognose der Wege von und zu den Bushaltestellen

Laut Auskunft der Kieler Eigenbetriebe sollen mit dem Ausbau des Bustorfer Wegs die Buslinien Gber
den Kieler Weg aufgesplittet werden: Teilweise werden die Busse weiterhin Gber den Kieler Weg gelei-
tet, teilweise Uber den Bustorfer Weg. Zudem sind Verstarkerfahrten fir die Schulwege geplant.

Da unklar ist, welche Routen die Schulbusse genau nehmen werden, ist auch unklar, welche FuBwege
sich fir die Schilerinnen und Schiler daraus ergeben. Es kénnen vier Falle unterschieden werden:

Der Bus fahrt von West nach Ost tGber den Kieler Weg.
Der Bus fahrt von Ost nach West Uber den Kieler Weg.
Der Bus fahrt von West nach Ost Uber den Bustorfer Weg.
Der Bus fahrt von Ost nach West Uber den Bustorfer Weg.

L nh =

71 Fall 1: Bus von West nach Ost uiber den Kieler Weg

In diesem Fall gibt es zwei potenzielle Bushaltestellen fur die neue weiterfihrende Schule: ,Am Biber-
bach® und ,Meimersdorf, Schule®. Der Weg von ,Am Biberbach® ist 250 Meter lang und quert aufgrund
des fehlenden Gehwegs die Stralle zweimal. Der Weg von ,Meimersdorf, Schule® ist ohne Querungs-
stellen und 200 Meter lang. Letzterer Weg ist daher vorzuziehen. Zu prifen ist, ob eine querungsfreie
Gehwegverbindung ab der Haltestelle ,Am Biberbach® sowie eine fulllaufige, direkte Verbindung ab der
Bushaltestelle ,Meimersdorf, Schule” durch eine zusatzliche Gehweganlage baulich hergestellt werden
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kann (vgl. Abb. 9 oben). Eine kreuzungsfreie Wegeverbindung besteht tiber den Wohnweg Bieberbach

(Hausnummern 3, 5 und 7) (vgl. Abb. 9 unten).
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Abbildung 9: Wege zwischen Schulbus und Schule, Fall 1. (Quelle Hintergrund: © OSM-Mitwirkende)

7.2 Fall 2: Bus von Ost nach West uiber den Kieler Weg

Auch in dieser Richtung gibt es die beiden oben erwahnten Bushaltestellen. In beiden Fallen ist genau

eine Straltkenquerung erforderlich.
Im Fall von ,Am Biberbach* ist der Weg 270 Meter lang, im Fall von ,Meimersdorf, Schule® 230 Meter;

an der Querungsstelle befindet sich eine Mittelinsel.

Eine klare Praferenz gibt es in diesem Fall nicht. Es ist jedoch anzunehmen, dass fiir Schilerinnen und
Schdler, die zur Schule fahren, die Haltestelle ,Meimersdorf, Schule” attraktiver ist, wahrend fiir Schu-
lerinnen und Schiiler, die von der Schule wegfahren, die Haltestelle ,Am Biberbach“ bevorzugt wird.
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Abbildung 10: Wege zwischen Schulbus und Schule, Fall 2. (Quelle Hintergrund: © OSM-Mitwirkende)

7.3 Fall 3: Bus von West nach Ost uiber den Bustorfer Weg

Am Bustorfer Weg gibt es in direkter Schulnahe keine geeignete Bushaltestelle. Die beiden nachsten
Haltestellen sind ,Bustorfer Weg“ und die neu geplante Bushaltestelle. Letztere ist etwa 800 Meter von
der Schule entfernt und wird damit nicht angenommen. Der Weg von der Haltestelle ,Bustorfer Weg*
zur Schule betragt etwa 500 Meter und ist damit eher unattraktiv. Fur die Nutzung dieser Haltestelle
muss der Bustorfer Weg einmal gequert werden. Die im Bestand vorhandenen Gehweganlagen sind
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Abbildung 11: Wege zwischen Schulbus und Schule, Fall 3. (Quelle Hintergrund: © OSM-Mitwirkende)
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7.4 Fall 4: Bus von Ost nach West uber den Bustorfer Weg

In umgekehrter Richtung betragt die Lange des Weges etwa 480 Meter. In diesem Fall muss die Stralle
Lutt Steenbusch gequert werden. Hier ist eine Querungsstelle mit Mittelinsel vorhanden.
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Abbildung 12: Wege zwischen Schulbus und Schule, Fall 4. (Quelle Hintergrund: © OSM-Mitwirkende)

7.5 Hochfrequentierte Schul- und Kitawege

Die prognostizierten Schulwege sowie die Wegebeziehungen zwischen den Bushaltestellen und der
neuen weiterflihrenden Schule sind in Abbildung 13 abgebildet. Aus der Prognose der hochfrequentier-
ten Schulwege lassen sich planerische Empfehlungen fir die kinftigen Planungsstufen (Entwurfspla-
nungen und Ausflihrungsplanungen, aber auch fir den Bestand) ableiten.

Hochfrequentierte Schulwege sollen in der Regel ein niedriges Geschwindigkeitsniveau von héchstens
30 km/h aufweisen. Es wird empfohlen, dies bei entsprechenden Anordnungen von der Stralkenver-
kehrsbehoérde zu bertcksichtigen.

Bei der Dimensionierung von Verkehrsanlagen (Gehwegbreiten, Warteflachen von Bushaltestellen,
Breite und Tiefe von Mittelinseln oder bei gemeinsam genutzten Geh- und Radwegen) sollen die hoch-
frequentierten Schulwege beachtet werden. Mindestmalie fur Anlagen, die den Ful3- und Radverkehr
betreffen, sind zu vermeiden.

Bei der Qualitatsbewertung von Querungsanlagen ist auf hochfrequentierten Schulwegen in der Regel
eine bevorrechtigte Fihrung (z.B. FulRgangertuberwege) der Kinder zu prifen. Ist dies nicht moglich, ist
mind. die Qualitatsstufe ,C*“ nach FGSV-Regelwerk ,E-Klima 2022“ in Verbindung mit dem ,Handbuch
fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen® 2015 (HBS) anzustreben. Empfohlen wird, die Orien-
tierungszeiten von Kindern bei der Bemessung der Querungszeiten zu beriicksichtigen.

An Querungsanlagen auf hochfrequentierten Schulwegen sind erweiterte Sichtbeziehungen zu prifen
und zu sichern, da mit verlangerten Orientierungszeiten der Kinder gerechnet werden sollte. Empfohlen
wird, die sonst Ublich geforderten Sichtbeziehungen in den technischen Regelwerken um zusatzliche 5
m zu verlangern.

Eine ,Blndelungswirkung“ der Schulwege tritt bei gemeinsamer Betrachtung der Wegebeziehungen
(von Grundschule und weiterfihrender Schule), wie in Abbildung 13 dargestellt, bereits ab ca. 50 Kin-
dern/Schilerinnen und Schilern ein.
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Abbildung 13: Hochfrequentierte Schulwege (Quelle Hintergrund: © OSM-Mitwirkende)

22



8 Prognose der zusatzlichen Kfz-Verkehre

Mit der neuen weiterfiihrenden Schule sind Kfz-Verkehre im Umfeld des Bebauungsplanes 1043 fiir
folgende Zielgruppen zu erwarten, durch:

o Mitarbeitende

e Besucherinnen und Besucher (z.B. Eltern)
e Busverkehr

o Elterntaxi-Verkehre

o Lieferverkehr

e Ver- und Entsorgung

Die vorliegenden Planunterlagen zeigen einen Zugang fir Kfz auf das Gelande der neuen weiterfiihren-
den Schule, der Uber den Kieler Weg angefahren wird. Eine Zufahrt des Schulgelandes fir Kfz Gber den
Bustorfer Weg ist nicht geplant. Am Schulgebaude sind nérdlich aktuell 30 Stellflachen fir den Kfz-
Verkehr eingeplant. Diese Stellflachen sollten durch Lehrkrafte und ggf. fir Behindertenparkplatze ge-
nutzt werden. An der sidlichen Sportanlage stehen weitere ca. 50-60 Senkrechtparkstande fir den Kfz-
Verkehr zur Verfigung. Diese Stellplatze am stidlich gelegenen Sportplatz kénnen zukiinftig nach Ab-
stimmung ggf. teilweise flr den Schulbedarf zur Verfligung gestellt werden. Sie sollen aulterdem teil-
weise fur den Hol- und Bringverkehr der angrenzenden Kita genutzt werden und in den Randzeiten
(Gber Nacht) durch Bewohnerinnen und Bewohner aus dem unmittelbaren Umfeld.

Die Auswirkung des Vereinssports auf der sidlich vom B-Plan gelegenen Sportanlage hat nach der
Darstellung der Landeshauptstadt Kiel aufgrund der Nutzungszeiten der Sportanlage aktuell keine rele-
vanten Auswirkungen im Zusammenhang mit den Nutzungen der Bildungseinrichtungen.

Die Nutzung der Stellflachen z. B. durch Lehrkrafte, Eltern oder Besucher ist daher eine sinnvolle Nut-
zung verflgbarer Flachen und Ressourcen.

Es wird angeregt, die Nutzungszeiten der Sportanlage entsprechend durch Satzung o. A. zu sichern.
Die Nutzung von Flachen der Sportanlage durch die Bildungseinrichtungen kann ggf. durch Baulasten
gesichert werden.

Angeregt wird, derartige Prifungen vorzunehmen, um auch bei spaterer Nutzung der Sportanlage un-
vertragliche Nutzungen zu vermeiden.

8.1 Verkehrserzeugung nach Zielgruppen

Lehrkrafte und Mitarbeitende kommen Uberdurchschnittlich haufig mit dem Kfz zur Schule. Es wird
ein Kfz-Anteil von 70 % und eine Anwesenheitsquote von 90 % abgeschatzt. In der Praxis ist mit einer
Anzahl von ca. 90-120 Personen zu rechnen. Eine Anzahl von rund 57-76 Kfz-Fahrten (Zielverkehr)
durch Personal und Lehrkrafte kann so angenommen werden. Abgeschatzt werden rund 80 Lehrkrafte
mit Kfz. In der Regel ist mit einer Vollbesetzung der nérdlichen ca. 30 Stellflachen durch Lehrkrafte zu
rechnen, die Zufahrt zum Parkplatz erfolgt Uber die Kieler StralRe. Eine hélftige Verteilung der Zufahrt
aus sudlicher Richtung sowie Uber die StralRe Lutt Steenbusch erscheint sachgerecht. Die Ubrigen ca.
50 Kfz-Fahrten der Lehrkrafte werden den geplanten sudlich gelegenen Parkplatz anfahren. Hier wird
eine Anfahrt des geplanten Parkplatzes Gber den Bustorfer Weg aus nérdlicher Richtung angenommen.
Lehrkrafte fahren die Parkplatze morgens vor Schulbeginn an und verlassen diese erst nach nachmit-
tags nach Schulschluss wieder.
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Besucherinnen und Besucher und Lieferverkehr pro Tag sind in einem Umfang von ca. 2-4 % der
geplanten Schilerinnen und Schiiler realistisch anzunehmen. An Tagen wie Elternsprechtagen, Schul-
festen oder Veranstaltungen an der Schule konnen diese Werte erheblich héher liegen. Bei einer An-
nahme von 2-4% der 860 geplanten Schulerinnen und Schiler entspricht das bis zu 17-34 Besuchern
je Tag. Kommen diese Besuche zu rd. 50 % mit dem Auto zur Schule, erzeugt dies rd. 17-34 Kfz-Fahrten
(Hin- und Ruckfahrten). Es wird die Nutzung des sudlichen Parkplatzes empfohlen, der Gber den Bustor-
fer Weg erreicht werden kann. Eine halftige Verteilung der Fahrten aus sudlicher und nérdlicher Rich-
tung kann abgeschatzt werden. Besucher fahren die Parkplatze wahrend der Schulzeit an und verlassen
die Parkplatze in der Regel nach kurzer Zeit wieder. Der Besucherverkehr kann sich Gber die gesamte
Offnungszeit der Schule verteilen. Die Nutzung des Parkplatzes am Bustorfer Weg wird durch die Be-
sucher angenommen. Eine konkrete zeitliche Zuordnung kann aktuell nicht erfolgen.

Busverkehr: Ein hoher Anteil der Schiilerinnen und Schiiler wird mit bestehenden Bussen im Linien-
verkehr zur Schule kommen. Bestehende Linien auf dem Kieler Weg sowie Lutt Steenbusch werden
einen relevanten Anteil dieser Schulverkehre aufnehmen. Es bestehen Planungen, Busverkehre Uber
den Bustorfer Weg zu fliihren. Mit dem B-Plan 1034 Meimersdorfer Hohen ist eine Bushaltestelle im
Bustorfer Weg geplant. Es ist zudem zu erwarten, dass punktuelle Verstarkerfahrten erfolgen kénnen.
Detaillierte Planungen sind aktuell noch nicht verfligbar. Es wird zu Schulschluss und zu Schulbeginn
mit 1-2 Fahrten je Richtung auf dem Bustorfer Weg gerechnet. In der Summe wéaren das 4-8 Busfahrten
am Tag. Die Fahrten verteilen sich voraussichtlich halftig auf Kieler Weg, Lutt Steenbusch (Nordein-
gang) und auf den Bustorfer Weg (Ostzufahrt).

Der zusatzliche Elterntaxi-Verkehr im Umfeld der Schule kann mit einer Anzahl von bis zu 20 % der
Schulerinnen und Schiler abgeschatzt werden. Grundsatzlich wird diese Gré3enordnung erreicht, wenn
das OPNV-Angebot als unzureichend empfunden wird, das Wetter besonders widrig oder die Radwege
als gefahrlich empfunden werden. In der Summe betragt die zu erwartende Anzahl von Elterntaxis damit
174. In der morgendlichen Spitze wird eine grob gleiche Verteilung der Elterntaxi-Verkehre fir die Be-
reiche Nordeingang (Kieler Weg) und Ostzufahrt (Bustorfer Weg) unterstellt. In der Summe ware auf
dem Bustorfer Weg und im Bereich Kieler Weg/Lutt Steenbusch morgens mit einer Kfz-Anzahl von je
87 Kfz zu rechnen. Fur die Verteilung der Fahrten nachmittags bzw. zu Schulschluss sollte mit einer
Abholquote von 50 % gerechnet werden. Eine hélftige Verteilung der Fahrten aus stdlicher und nérdli-
cher Richtung kann abgeschéatzt werden. Das heil3t 87 Kfz, zu jeweils gleichen Teilen holen am Nordein-
gang und Ostzufahrt ab. Elterntaxis fahren die Schule vor Schulbeginn und bei Schulschluss an und
verlassen die Schule kurz nach dem Absetzen oder Abholen wieder.

Ver- und Entsorgung erfolgt in der Regel mit Lkw. Den bisherigen Planungen sind die Fahrtwege noch
nicht zu entnehmen. Es wird vermutet, dass die Anfahrt auf das Schulgeléande Uber den nérdlichen
Parkplatz erfolgt. Mit zusatzlich bis zu zwei Fahrten pro Tag kann gerechnet werden. Sollte der LKW-
Verkehr auf dem Schulhof-Gelande riickwarts fahren, ist mit akustischen Signalen riickwartsfahrender
LKW zu rechnen. Die Fahrten kdnnen der morgendliche Spitze am Eingang Nord zugerechnet werden.

Bei der Bestimmung der Fahrten zur neuen Schule ist zu unterscheiden, ob die Personen die Schule
anfahren (=1 Fahrt) und nach kurzer Zeit wieder abfahren/zurlickfahren (=1 Fahrt). Dies ist typisch flr
Elterntaxis, Besucher, oder Lieferdienste. Fur Lehrkrafte und Mitarbeitende ist typisch, dass diese sich
wahrend der Dienstzeit an der Schule aufhalten und erst deutlich spater wieder heim fahren. Abgeleitet
aus Erfahrungswerten ist zu unterscheiden zwischen dem Bringverhalten und dem Abholverhalten mit
dem Kfz. Es werden nicht alle Schiilerinnen und Schiiler die morgens mit dem Elterntaxi gebracht wur-
den auch wieder mit dem Auto abgeholt. In rund der Halfte der Falle erfolgt der Schulweg auf dem
Heimweg selbstandig. Die Fahrten zu Schulbeginn erfolgen im Zeitfenster 7-9 Uhr. Hier ist die Spitze
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von 7-8 Uhr zu erwarten. Die Fahrten zum Schulschluss erfolgen im Zeitfenster 13-16 Uhr. In dieser
Zeit ist die Spitze von 15-16 Uhr zu erwarten.

Vormittags (Bringsituation)

Summarisch betrachtet ist durch den Schulneubau in der Morgenspitze/Bringzeit Giber den Kieler Weg

mit zusatzlich 30 Pkw-Fahrten zum Parkplatz (Nordeingang) durch Lehrkrafte morgens (Ziel-
verkehr),

1-2 Lkw-Fahrten durch Lieferverkehre (Ziel- und Quellverkehr),

174 Fahrten (hin und zuriick) durch Elterntaxis (Ziel- und Quellverkehr unorganisiertes Ver-
kehrsverhalten Bereich Kieler Stral3e halftig aus beiden Richtungen) sowie

ggf. 1-2 Verstarkerfahrten im Linien-Busverkehr (in beide Richtungen)

zu rechnen.

Summarisch betrachtet ist in der Morgenspitze/Bringzeit durch den Schulneubau tiber den Bustorfer

Weg

mit zusatzlich 50 Pkw-Fahrten zum Parkplatz (Osteingang) durch Lehrkrafte morgens (Zielver-
kehr aus nérdlicher Richtung),

174 Fahrten (hin und zurtick) durch Elterntaxis (Ziel- und Quellverkehr teils unorganisiert, teils
Nutzung des Parkplatzes, halftig aus nordlicher und sidlicher Richtung),

34 Pkw-Fahrten durch Besucher (Ziel- und Quellverkehr zum Parkplatz halftig aus nérdlicher
und sidlicher Richtung), sowie

1-2 Verstarkerfahrten im Busverkehr aus nérdlicher und sudlicher Richtung

zu rechnen.

Nachmittags (Abholsituation)

Summarisch betrachtet ist durch den Schulneubau zu Schulschluss/Abholzeit iiber den Kieler Weg

mit zusatzlich 30 Pkw-Fahrten vom Parkplatz durch Lehrkrafte (Quellverkehr),

ggf. 1-2 Lkw-Lieferverkehren,

87 Fahrten (hin und zurtick) durch Elterntaxis (Abholverkehr unorganisiertes Verkehrsverhalten
Bereich Kieler StraRe halftig aus beiden Richtungen) sowie

ggf. 1-2 Verstarkerfahrten im Linien-Busverkehr (in beide Richtungen)

zu rechnen.

Summarisch betrachtet ist durch den Schulneubau zu Schulschluss/Abholzeit iber den Bustorfer Weg

mit zusatzlich 50 Pkw-Fahrten vom Parkplatz durch Lehrkrafte (Quellverkehr),

87 Fahrten (hin und zurlck) durch Elterntaxis (Zielverkehr teils unorganisiert, teils Nutzung des
Parkplatzes, halftig aus nordlicher und stdlicher Richtung),

34 Fahrten durch Besucher (Ziel- und Quellverkehr zum Parkplatz hélftig aus nérdlicher und
sudlicher Richtung), sowie

1-2 Verstarkerfahrten im Busverkehr aus nérdlicher und stdlicher Richtung

zu rechnen.
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8.2 Verkehrserzeugung nach Betriebszeiten der Bildungseinrichtungen

Die Betrachtung der abgeschatzten Kfz-Verkehre fur die Bildungseinrichtungen Kita. Grundschule und
weiterfihrende Schule nach Stundengruppen der prognostizierten An- und Abfahrt fir die Zielgruppen
Mitarbeitende der Einrichtungen sowie Elterntaxis mit dem Kfz. Die Herleitung ist der folgenden Ta-
belle zu entnehmen. Die Anreisezeiten liegen im Bereich 7-9 Uhr. Die Abreisezeiten liegen im Bereich
13-16 Uhr.

Die Tabelle A enthalt dabei die Ubersicht der erwarteten Personen (Schiilerinnen und Schiiler sowie
Personal und Lehrkrafte, unabhangig von der Verkehrsteilnahme (Gesamtzahl). Die Tabelle B enthalt
die mit dem jeweiligen Modal-Split-Anteil berechnete Personenzahl, die ein Kfz nutzt (vgl. Kap. 3,4
und 5). Die Tabelle C enthalt die Fahrten, die in der jeweiligen Stundengruppe (Anfahrt sowie Ab-
reise) zu erwarten ist. Hier ist konservativ mit einer Pkw-Besetzung von 1 Person je Fahrzeug gerech-
net. Die Berechnung erfolgt sowohl fiir die Einrichtungen im Nahbereich (Kitas Grénhorst und Bustor-
fer Weg) im Bestand, als auch fir die neue weiterfuhrende Schule. Die zu Grund gelegten Betriebszei-
ten sind Vorgaben der Landeshauptstadt Kiel entlehnt.

Tabelle 1: Ableitung der Kfz-Nutzung und Fahrten je Bildungseinrichtung nach Stundengruppen der an-
und Abreise®

A: Kinder/Schilerinnen und Schiler sowie Mitarbeitende/Lehrkrifte (Gesamtzahl)

7-8 Uhr | 8-9 Uhr |13-14 Uhr 14-15 Uhr 15-16 Uhr
Kindergarten (Bestand) 50 358 199 199 0
Grundschule (Bestand) 212 0 0 212 0
Weiterfiihrende Schule 915 25 240 230 470
Summe 1.177 383 439 641 470

B: abgeschitzte/berechnete Autonutzung absolut

7-8 Uhr [8-9 Uhr [13-14 Uhr |14-15Uhr [15-16 Uhr
Kindergarten (Bestand) 40 174 107 107 0
Grundschule (Bestand) 50 0 0 50 0
Weiterfiihrende Schule 247 5 42 41 83
Summe 337 179 149 198 83

C: abgeschatzte/berechnete Autonutzung Fahrten (PKW-Besetzung 1,0)

7-8 Uhr |8-9 Uhr |13-14 Uhr |14-15Uhr |15-16 Uhr
Kindergarten (Bestand) 40 348 194 194 0
Grundschule (Bestand) 91 0 0 91 0
Weiterfiihrende Schule 414 10 64 96 196
Summe 545 358 258 381 196

Die in Kap. 8.1. aufgefiihrten geringen zusatzlichen Busfahrten, Lieferverkehre sowie Besucherver-
kehre kdnnen den hier gezeigten Fahrten hinzuaddiert werden, wenn die konkreten Zeiten besser ab-

geschatzt werden konnen.

3 Fur durchschnittliche Schultage
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9 Leistungsfahigkeit Knoten Lutt Steenbusch / Bustorfer Weg

Die Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs in den Knotenpunktzufahrten erfolgt geman den Vor-
gaben des Handbuchs fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft fur
Strallen- und Verkehrswesen fiir nicht-signalisierte Knotenpunkte (FGSV 2015). Das HBS 2015 ist ein
R1 - Regelwerk.

Das Verfahren gibt keinen Aufschluss Uber die Leistungsfahigkeit aufeinanderfolgender Knotenpunkte
(z.B. Riickstau bis in den nachsten Knotenpunkt). Das Verfahren des HBS ist anwendbar, wenn der
Knotenpunkt den Vorgaben der RASt (2006) entspricht. Die Fahrbahn im Bustorfer Weg (Stid) sind mit
einer Fahrbahnbreite von unter 6,00 m im Bestand schmal bemessen. Ein Begegnungsfall Bus/Bus ist
bei 6,00 m nur eingeschrankt moglich. Dies hat Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit.

Die Qualitat des Verkehrsablaufs einzelner Knotenpunkte wird anhand von insgesamt sechs Qualitats-
stufen (QSV A bis QSV F) beurteilt. Ein Knotenpunkt gilt als leistungsfahig, sofern die Qualitat des
Verkehrsablaufs in den Spitzenstunden die QSV D nicht unterschreitet. Als Kriterium zur Qualitatsein-
stufung wird an Knotenpunkten die mittlere Wartezeit herangezogen. Die entsprechenden Grenzwerte
sind der nachfolgenden Tabelle 5-1 zu entnehmen.

QSV Grenzwerte der mittleren Wartezeit
<10
<20
<30
<45
> 45
gi > Ci

mMmoO0|w|>

Tabelle 2: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die QSV an Knotenpunkten ohne LSA, mit
Vorfahrtbeschilderung (Quelle: FGSV 2015)

Wird die QSV D bei vorfahrtbeschilderten Knotenpunkten erreicht, so muss die Mehrzahl der Verkehrs-
teilnehmenden in der untergeordneten Zufahrt der vorfahrtbeschilderten Einmindung Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Es kann sich voribergehend ein merklicher Stau
im Nebenstrom ergeben, der sich jedoch wieder zurlickbildet. (vgl. FGSV 2015, S5-5)
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9.1

Verkehrsstarken Prognose

Zur Bestimmung der Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts LUtt Steenbusch / Bustorfer Weg wurden

- die Daten der Verkehrsuntersuchung Kiel Meimersdorfer Héhen,
- die Ergebnisse der Verkehrserhebung 10/2025 durch bueffee sowie,
- die Prognose der zusatzlichen Kfz-Verkehre

umgelegt und wie in der folgenden Tabelle dargestellt zugrunde gelegt.

Strom Prognosefall Meinersdorfer Hohe* Zusatzliche Verkehre Entwicklung wei-
terfiihrende Schule
Strom 2 Verkehrszahlung 10.2025 von bueffee -
Strom 3 50% von KP Meinersdorfer Hohen / Siehe Kapitel 8:
Bustorfer Weg (Strom 7+8) Lehrer 50%, Elterntaxis 25%
Besucher 25%, 1 Bus
Strom 4 50% von KP Meinersdorfer Hohen / Siehe Kapitel 8:
Bustorfer Weg (Strom 2+6) Elterntaxis 25%
Strom 6 50% von KP Meinersdorfer Héhen / Siehe Kapitel 8:
Bustorfer Weg (Strom 2+6) Elterntaxis 25%
Strom 7 50% von KP Meinersdorfer Héhen / Siehe Kapitel 8:
Bustorfer Weg (Strom 7+8) Lehrer 50%, Elterntaxis 25%
Besucher 25%, 1 Bus
Strom 8 Verkehrszdhlung 10/2025 bueffee -
Quelle: Ramboll 2023

Tabelle 3: Quelle der Verkehrsdaten am KP Bustorfer Weg / Liitt Steenbusch Friihspitze

Strom Verkehrsdaten Meinersdorfer Hohe* Zusatzliche Verkehre Entwicklung
weiterfiihrende Schule
Strom 2 81 Fz/h** -
Strom 3 (50 Fz/h+78 Fz/h) * 0,5 = 64 Fz/h* 50 Fz/h 0,5 = 25 Fz/h
87 Fz/h *0,25 = 22 Fz/h
36 Fz/h *0,25 =9 Fz/h
1 Bus
Zusatzliche Belastung: 57 Fz/h
Strom 4 (104 Fz/h+70 Fz/h) * 0,5 = 87 Fz/h* 87 Fz/h *0,25=22 Fz/h
Strom 6 (104 Fz/h+70 Fz/h) * 0,5 = 87 Fz/h* 87 Fz/h *0,25=22 Fz/h
Strom 7 (50 Fz/h+78 Fz/h) * 0,5 = 64 Fz/h* 50 Fz/h *0,5=25 Fz/h
87 Fz/h *0,25=22 Fz/h
36 Fz/h *0,25=9 Fz/h
1 Bus
Zusatzliche Belastung: 57 Fz/h
Strom 8 100 Fz/h** -
*Quelle: Ramboll 2023; ** Erhebung bueffee 10/2025

Tabelle 4: Verkehrsdaten am KP Bustorfer Weg / Liitt Steenbusch Friihspitze

Die Berechnung der QSV in der Fruhspitzenstunde ergibt fir den Knotenpunkt fur den Kfz-Verkehr eine
QSV von A. Es liegen somit mittlere Wartezeiten von unter 10 sec. vor. Der Knotenpunkt ist bei ausrei-
chend breiten Fahrstreifen leistungsfahig.

Im Falle von Begegnungsverkehren mit abbiegenden oder einbiegenden gro3en Fahrzeugen wie Bus-
sen kommt es zu kurzen Wartezeiten und eine Verstandigung untereinander ist ggf. erforderlich.
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HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt ¢ Kiel - Bustorfer Weg
Enotenpunkt : Bustorfer Weg f LOtt Steebusch
Stunde ¢ Frihspitze —[[—-;
Datei ¢ Kiel.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- W MN-95 N-899 | Qsv
-Nr. [PWE/R]|  [s] [s] [Fzfh] | [PWE/] Strom [s] Fz Fz

2 89 1800 A

3 i 132 1600 A

4 | 120 | 65 | 32| 381 | s01 ga | 1 2 A

6 ™ 120 |59 | 30| 141 | 1010 a4 | 1 1 A
Misch-M 239,58 746 4+6 7.8 2 3 A

8 110 1800 A

7 |7 132 | ss | 28 | 200 | 1023 a4 | 1 1 A
Misch-H 242 1761 7+8 26 1 1 A
Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Elnstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Liitt Steenbusch
Bustorfer Weg (nord)
Mebenstrasse :  Bustorfer Weg (siid)
HBS 2015 55
KMOBEL Version 7.1.20
bueffee GbR Wuppertal

Abbildung 14: Ergebnis der HBS-Berechnung
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10 Ausgewahlte potenzielle Konfliktpunkte

Abbildung 15 zeigt eine Ubersicht potenzieller Konfliktpunkte auf Basis der zu erwartenden Netze im
Schulerverkehr. Nachfolgend werden diese potenziellen Konfliktpunkte konkretisiert.

wroager e
Abrod
z = %
"‘41‘ L
%
%
‘:‘\\
=l
(8) L
(8) ¢
= +
. »
e \
———————————— \
e i
—
qubeOhH of 2 Kiel-Neumeimersdorf
E) )
feimersdorf: 5 Do, *
A ‘ amgp
B404
< )
O 2
e
(7) o !
\ Z / ot g \
£ ] .
&
3
o @ 2
o %
/N‘ % [ A o9
% pors < s " & o
s B X Y/ Hildorn i 3 ot c,.% A p
- > T 3 %
- S P @~ § %) z w 3
P & £ @) 3 .
et 1) § i % =4
@ = G '2{: 3
= 3 b
)
LY
woX
o
o
o8
\
= 3
Rodebom |
T Zollner
3
g
3 2
;A\“‘OQ ",‘a

Tt tedO

il R RIS et

Abbildung 15: Ubersicht potenzieller Konfliktpunkte (Quelle Hintergrund: © OSM-Mitwirkende)

PS 1: Begegnungsverkehre FuB-Rad von GS und WS

Im Umfeld ist mit ca. 70 gehenden Grundschulern und 30—40 Schulern der weiterfihrenden Schule zu

rechnen. Je nach Nutzung von Haltestellen kommen bis zu 200 gehende Schiiler hinzu, die den OPNV
nutzen.

Aufgrund der hohen Schiilerzahlen, die sich hier begegnen, wird angeregt, die Zuganglichkeit des
Schulgrundstiicks um weitere Zugange zu erweitern. Hierdurch kdnnen Nutzungskonflikte reduziert wer-
den. Konkret ist dies aus westlicher Richtung tber den Bienenweg, aus nérdlicher Richtung von Lutt

Steenbusch (Bereich Parkplatz Grundschule) sowie Sandkoppel und aus stdlicher Richtung im Bereich
der geplanten Laufbahn maoglich.
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Nach Mdglichkeit soll die Gehweganlage entlang des Kieler Weges Richtung Litt Steenbusch auf eine
Breite von mindestens 2,50 m verbreitert werden.

PS 2: Pulkartige Querungen

Im Bereich Litt Steenbusch/Kieler Weg bestehen zwei gegenliberliegende Bushaltestellen sowie eine
unterdimensionierte, nicht barrierefreie Mittelinsel als Querungshilfe. Bei der Nutzung der Bushaltestel-
len durch Schilerinnen und Schiler einer weiterfiihrenden Schule ist ein pulkartiges, flachiges Que-
rungsverhalten im Umfeld der Bushaltestellen zu erwarten. Darliber hinaus ist mit grofen Schilergrup-
pen zu rechnen, die auf den Bus warten.

Im Bestand sind Parkflachen an der Zufahrt zum Lehrkréafteparkplatz der Grundschule vorhanden, die
Sichtbehinderungen verursachen kénnen. Es wird empfohlen, diese Parkflachen einzuziehen.

Fur die wartenden Schulerinnen und Schiler sollten witterungsgeschiitzte Wartebereiche erweitert wer-
den.

Die Mittelinsel wird insbesondere durch Nutzende des OPNV stark frequentiert. Es wird empfohlen, die
Bevorrechtigung mit einem FuRgangeriberweg zu prifen und den FuRgangeriberweg sowie die Schul-
wege durch Verkehrszeichen anzukiindigen.

PS 3: Nutzungskonflikte Elterntaxi

Derzeit besteht bereits ein Elterntaxi-Problem aufgrund der Elterntaxi-Verkehre an der Kita. Nach An-
gaben der Stadt Kiel sind dies aktuell ca. 45 Elterntaxis an dieser Stelle (bei 99 Betreuungsplatzen).
Prognosen der Wegebeziehungen weisen darauf hin, dass die Kitas im Neubaugebiet fur Eltern, die
ihre Kinder zu Ful zur Kita bringen wollen, attraktiver sein werden. Betreuungsplatze kénnten dann von
anderen Eltern genutzt werden; hiermit kann eine Zunahme der Elterntaxi-Verkehre einhergehen. Nach
Abschatzung sind durch mittelfristige Verlagerungseffekte der Nachfrage ca. 20 zusatzliche Elterntaxis
denkbar.

Die StraRenraume Kronsoll/Sandkoppel sind fur die Aufnahme von Elterntaxi-Verkehren ungeeignet.
Die neue weiterfihrende Schule erzeugt zusatzlich bis zu 20 % Elterntaxi-Verkehre, die in diesem Be-
reich ebenfalls ihre Kinder absetzen und abholen werden. Insgesamt sind tber 100-130 Elterntaxi-Ver-
kehre in diesem Bereich regelmaRig zu erwarten. Flachen zur vertraglichen Abwicklung sind bislang
nicht eingeplant; geeignete alternative Standorte flr Elterntaxi-Haltestellen sind im Bestand nicht ver-
fugbar.

Gleichzeitig sind hier durch die weiterfihrende Schule rund 20 zu Ful® gehende und etwa 100 Rad
fahrende Schulerinnen und Schiler zu erwarten.

Es wird empfohlen, den StralRenraum Bustorfer Weg im Bereich der Sportanlage aufzuweiten und Ver-
kehrsflachen einzuplanen, die raumlich und verkehrsrechtlich getrennt sowohl zur Aufnahme von EI-
terntaxi-Verkehren als auch fur eine querungsfreie und barrierefrei nutzbare Bushaltestelle dienen kon-
nen (vgl. FGSV, EAO Kap. 6.3.2 ,Haltestellen fiir den Schilerverkehr). Eine solche Haltestelle sollte
aus beiden Richtungen anfahrbar sein.
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PS 4: Nutzungskonflikte FuR- und Radverkehr

Fir die Schilerinnen und Schiiler aus dem Neubaugebiet im Sitiden, die zur neuen weiterfiihrenden
Schule gehen oder mit dem Rad fahren, gibt es zwei mdgliche Routen (sowohl fur Ful3- als auch Rad-
verkehr). Eine der beiden Routen fiihrt durch den Bienenweg im Norden. Berechnet sind folgende Zah-
len: GS 14, Kita 16, WS Full 63-78, WS Rad 147-175.

Konflikte zwischen Ful3- und Radverkehr sind hier zu erwarten, da bislang nicht mit diesen Schulergrup-
pen auf dieser Route gerechnet wurde. Bei Verfiigbarkeit einer attraktiven Radverkehrsanlage auf dem
Bustorfer Weg waren entsprechende Verkehrsverlagerungen zu erwarten.

PS 5: Umwegfaktor erhoht

Der Umwegfaktor fir Schilerinnen und Schiiler, die mit dem Rad aus diesem Gebiet kommen, liegt bei
Uber 2,0. Es sollte gepruft werden, direktere Wegeverbindungen in der Flachennutzung und Wegepla-
nung zu ermoglichen. In Frage kommen hier Wegebeziehungen im Bereich der Sportanlagen; auch
bauliche Briickenanlagen sollten erwogen werden. Kurze Wegebeziehungen dienen zudem der attrak-
tiven Erreichbarkeit der Freizeiteinrichtungen.

PS 6: Hochfrequentierter Schulweg Grot Steenbusch

Auf dem Grot Steenbusch werden zusatzlich ca. 58—73 Radfahrende erwartet, hinzu kommen noch ca.
15 zu FulRgehende (GS + WS + Kita). Aktuell steht auf dem Grot Steenbusch ein einseitiger Gehweg zur
Verfiigung, der fir den Radverkehr durch Zusatzzeichen freigegeben ist. Entlang des freigegebenen
Gehwegs sind zahlreiche Ausfahrten vorhanden.

Aus Sicht der Verkehrssicherheit wird der Abschnitt kiinftig faktisch als innerortlicher, einseitiger Zwei-
richtungsradweg genutzt. Derartige Nutzungen sind als stark unfallauffallig bekannt und sollten vermie-
den werden.

Es ist zu empfehlen, diese kinftig zunehmenden und erwartbaren Konflikte zu reduzieren, beispiels-
weise durch Verlagerung des Radverkehrs auf die Fahrbahn. Ein geringes Geschwindigkeitsniveau des
Kfz-Verkehrs auf dem Grot Steenbusch von 30 km/h sollte angestrebt werden. An den Zufahrten auf
den Grot Steenbusch sollen die Sichtbeziehungen beim Uberfahren des Gehwegs im Bestand gesichert
werden.

PS 7: Hochfrequentierter Schulweqg Kieler Weg

Auf dem Kieler Weg werden zuséatzlich ca. 55-70 Radfahrende erwartet, hinzu kommen noch ca. 20 zu
FuRgehende (GS+WS+Kita). Der Kieler Weg ist im Bestand eine T 30 Zone. Der Radverkehr fahrt auf
der Fahrbahn. Gehwege sind in stark variierenden Breiten und Oberflachenqualitaten vorhanden, eine
Durchgangigkeit der Nutzung durch Gehende ist durch parkende Fahrzeuge auf Gehbereichen nicht
gesichert. Der Kieler Weg verfiigt iber einen beengten Querschnitt, der ungehinderten Begegnungs-
verkehr von Kfz-Verkehr nicht durchgehend ermdglicht. Es ist zu prifen, ob der Kieler Weg als attraktive
Radroute entwickelt werden kann, in Frage kommt hier z.B. eine FahrradstralRe im Abschnitt Bornkamp
bis Lutt Steenbusch.

PS 8: Hochfrequentierter Schulweq

Prognostiziert werden fiir den Abschnitt 48—60 Radfahrende fiir die Unterfihrung. Das zulassige Ge-
schwindigkeitsniveau betragt hier aktuell 50 km/h. Sichere Radverkehrsanlagen fir den Schulerverkehr
stehen auf dem Abschnitt (Poppenbriigger Weg und Bornkamp) nicht durchgehend zur Verfligung. Die
Gehbereiche sind teils unterdimensioniert und kédnnen fir den Radverkehr nicht freigegeben werden.
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Der Abschnitt stellt fir den Schilerverkehr einen potenziellen Gefahrenbereich dar und sollte Gberplant
werden. Ein geringes Geschwindigkeitsniveau des Kfz-Verkehrs von 30 km/h ist begleitend erforderlich.

PS 9: Neue Querungsanlage Sicherheitsaudit

An der Querungsstelle ist mit 126—151 Radfahrenden zur weiterfuhrenden Schule sowie mit 40-60 Ge-
henden zu rechnen. Fir die StralRenplanungen der Neubaugebiete wird die Durchfiihrung eines sepa-
raten Sicherheitsaudits und die Prifung der Planungsunterlagen nach RSAS empfohlen.

PS 10: Verschiedene Anforderungen und Konflikte

Der Bustorfer Weg hat im Bestand eine Fahrbahnbreite von ca. 5,50 m. Fir den Knotenpunkt Litt Steen-
busch/Bustorfer Weg ist die Befahrbarkeit mit einem Linienbus, ggf. auch im Begegnungsverkehr, zu
prifen. Sollte eine entsprechende Nutzung erfolgen, sollten rechtzeitig erkennbare Warte- und Aus-
weichbereiche fur den Bus vorgesehen werden.

Im Bestand ist einseitig ein Gehweg verfligbar. Auf der gegeniliberliegenden Seite sind ,Trampelpfade®
bis zum ,Hoppenbrook® erkennbar.

Der Knotenpunkt ist kiinftig insgesamt komplex belastet:

e Zu Fuld: GS ca. 40 Schulerinnen und Schuler, WS ca. 20 Schulerinnen und Schuler (ggf. + bis
zu 200 OPNV-Nutzende)

¢ Mit dem Rad: 72-90 Schulerinnen und Schuler

o Elterntaxis, Busse, sonstiger Verkehr

Der durchgehend gepflasterte Gehweg Uber den Bustorfer Weg und die Bordfiihrung weisen wider-
spruchliche Hinweise auf: Einerseits deutet der Gehweg auf eine fir den FulRverkehr bevorrechtigte
Querungsstelle hin, andererseits signalisiert die Bordfiihrung das Gegenteil. Im Bestand sind dadurch
Missverstandnisse und Gefahrensituationen zu erwarten.

Die Mittelinsel auf dem Lutt Steenbusch ist deutlich unterdimensioniert. Fir Kinder mit Fahrradern ist
die Querungsanlage nicht sicher nutzbar.

Insgesamt wird eine Uberplanung des Knotenpunktes unter Berticksichtigung bevorrechtigter Querun-
gen fur den Schulerverkehr empfohlen.
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1 Fazit und Handlungsempfehlungen

In Meimersdorf sind Nutzungsanderungen geplant, deren verkehrliche Wirkungen abgeschatzt wurden.
Grundlage hierfur sind durchschnittliche Modal-Split-Werte fur Bildungseinrichtungen aus eigenen em-
pirischen Untersuchungen sowie die geplanten neuen Nutzflachen fiir Wohneinheiten in Meimersdorf.
Es erfolgten unter Nutzung o6ffentlich zuganglicher GIS-Daten fir den relevanten Einzugsbereich der
Bildungseinrichtungen Berechnungen von praferierten Verkehrsnetzen fir Kitas, Grundschulen und wei-
terfihrende Schulen. Der Berechnungsalgorithmus und Routinggraf basiert auf eigener fir die Schul-
wegplanung entwickelter Software. Fir die Bildungseinrichtungen erfolgte hiermit die Bestimmung
hochfrequentierter Schulwege. Ab einer Nutzung von ca. 20 Schilerinnen und Schdler bildet sich in den
GIS-Analysen ein deutlich geblindeltes Schulwegnetz ab. Bei der Netzberechnung wurden kurze Wege-
verbindungen rechnerisch préaferiert.

Die folgenden Handlungsempfehlungen sind differenziert nach unmittelbarem Geltungsbereich des B-
Plan-Gebiets sowie nach umliegendem Schulwegnetz.

B-Plan-Gebiet

e Befahrung durch Elterntaxis ausschlieBen, Parkflachen widmen und ggf. Zufahrten beschran-
ken (z.B. Beschilderung, Schranken).

e Erschlieflung fir den Ful3- und Radverkehr verbessern, Durchgangigkeit (Nord, West und
Sid).

o Abstellanlagen fir den Radverkehr Uberdachen, Boden befestigen (Angebot ca. 430 Abstell-
moglichkeiten).

e ErschlieRung durch LKW-Lieferungen mdglichst ohne Konfliktflachen zum Schilerverkehr pru-
fen. Die Erschliefung erfolgt tiber den Kieler Weg/Lehrerparkplatz.

¢ Bei der Dimensionierung von Wegen im B-Plan-Gebiet ist mit Binnenverkehren des Radver-
kehrs zu rechnen (Konflikte Fuf3- und Radverkehr auf dem Schulhof).

e Im sudlichen Bereich des B-Plangebiets sollte die Planung einer Bushaltestelle nach FGSV,
EAO Kap. 6.3.2 ,Haltestellen fiir den Schiilerverkehr* gepriift werden.

o Wegebeziehungen sind in spateren Planstufen beleuchtet, barrierefrei und mit Winterdienst zu
planen.

¢ Die vorgesehenen 30 Stellplatze fur die Lehrkrafte werden den Stellplatzbedarf der Lehrkrafte
nicht decken.

Umliegendes Schulwegnetz
FuBverkehr

o Wegeverbindungen sind mdéglichst direkt, querungsarm und mdéglichst separiert von Radver-
kehr anzustreben (z.B. Wegebeziehungen von Schulbushaltestellen)

e Fir den Radverkehr freigegebene Gehwege sind bei deutlicher Nutzung durch Gehende mdég-
lichst zu vermeiden, der Radverkehr ist dann auf der Fahrbahn zu fUhren (z.B. Kieler Weg).

o Fehlende Netzabschnitte/Gehweganlagen sollen baulich erganzt werden. Querschnittsbreiten
sind nach EFA und RASt anzustreben (Breite in der Regel 2,5 m). (z.B. Bereich Hoppenbrook)

e Querungsanlagen sollen unter Berlicksichtigung pulkartig auftretender Schiilerverkehre ge-
plant werden. Beengte Wartebereiche, beziiglich der technischen Regelwerke untermalige
Mittelinseln sind zu vermeiden. Mittelinseln sollen ggf. unter Berticksichtigung des Radver-
kehrs 2,50 m besser 3 m Tiefe aufweisen. Stehen ausreichende Breiten flir sichere Mittelin-
seln nicht zur Verfligung kommen ggf. FulRgangeriberwege in Frage (z.B. Litt Steenbusch).
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FuBwegeverbindungen sollen befestigt und zu relevanten Nutzungszeiten durchgangig be-
leuchtet sein (z.B. in den Randbereichen von Neubaugebieten).

Radverkehr

Schuler-Radverkehr tritt in Gruppen auf. Stehen separierte Radverkehrsanlagen nicht zur Ver-
fiigung sollten fiir hochfrequentierte Schulwege mit dem Rad Fahrradstralien gepriift werden.
Radschulwege auf Fahrbahnniveau sind bei geringer zuldssiger Geschwindigkeit (Vzul. 30
km/h) und bei geringer Verkehrsstarke maglich.

Schuler-Radrouten sollen mdglichst direkt geflhrt und in die Winterdienstplanung integriert
werden.

Radschulwege sollen durchgangig ausreichend nach DIN beleuchtet sein.

Poller sind auf Wegen, die dem Radverkehr dienen, zu vermeiden, ggf. deutlich durch Rauten
zu markieren und sollen vollflachig reflektierend rot/weil ausgefuhrt werden.

Fur die zusatzlichen Fahrgaste sind voraussichtlich 1-2 Verstarkerfahrten zu Schulbeginn und
zum Schulende anzuregen.

Wartebereiche sind insbesondere fiir die Heimfahrt fiir grofere Schiilergruppen zu dimensio-
nieren.

Wartebereiche sollen beleuchtet und mit Witterungsschutz ausgestattet sein.

Fehlende Abfallbehalter sollen erganzt werden.

Im Winter ist von einem erhohten Bedarf auszugehen.

OPNV-Haltestellen sollen fiir den FuRverkehr querungsarm geplant und direkt erreichbar sein.
Bushaltestellen sollen barrierefrei erreichbar sein.

Fir den sudlichen Bereich des B-Plan-Gebietes wird eine zusatzliche Bushaltestelle nach
EAOQ Kap. 6.3.2 ,Haltestellen fiir den Schiilerverkehr* empfohlen.

Elterntaxi-Verkehr/Kfz-Verkehr

Der Elterntaxi-Verkehr von Kita, Grundschule und weiterfihrender Schule wird je nach Beginn
und Ende des Betriebs der Einrichtungen tberlagert auftreten. An der Parkplatzzufahrt der
Grundschule, der weiterfihrenden Schule, der Parkplatzanlage im Siiden und auf dem Bustor-
fer Weg sind Konflikte mit den Elterntaxis zu erwarten. Die aktuell geplanten verfugbaren Fla-
chen sowie die Nutzung des stidlichen Parkplatzes (50-60 Parkplatze) an den Sportanlagen
werden voraussichtlich nicht ausreichen.

Der stdliche Parkplatz an der Sportanlage (Bustorfer Weg) verfiigt Uiber eine gemeinsame Zu-
und Ausfahrt. Im hinteren Bereich des Parkplatzes ist ein Wendebereich geplant. Es ist dort
mit Parksuchverkehr zu rechnen, gleichzeitig ist mit erhdhten Parkwechselfrequenzen zu
rechnen. Hierdurch ist mit Unfallen im Ruhenden Verkehr zu rechnen. Eine Trennung von Zu-
und Ausfahrt wird angeregt.

Eine separate sichere Flihrung des FulRverkehrs sollte angestrebt werden.

Angeregt wird, 20 weitere Stellflachen flr die Bewaltigung von Elterntaxi-Verkehren zu ergan-
zen, die vorwarts an- und abgefahren werden kénnen. Aufgrund fehlender Alternativen sollten
diese am Bustorfer Weg liegen.

Der Parkplatz ist befestigt (z.B. Pflaster) und tGber die relevanten Nutzungsstunden beleuchtet
auszufihren.

Der Parkplatz ist im Winter von Schnee zu raumen.
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Anregung begleitende padagogischer Arbeit und Mobilitatsbildung in der Schule

In Schulkonzepte sollten bewegungsférdernde und den Umweltverbund férdernde Projekte
und Ablaufe integriert werden. Hierzu zahlen beispielsweise Fahrradausfliige, Fahrrad-AG,
Fahrradwerkstatt, Klimaschutz-Arbeitsgruppe, Teilnahme am Schul- oder Stadtradeln oder
auch die Foérderung von Beteiligungsprojekten.

Treten Probleme unter Schiilern im OPNV auf, sind ggf. Projektanséatze wie das Fahrzeugbe-
gleiter-Projekt zu empfehlen.

Treten Probleme durch das Verkehrsverhalten (z.B. Verhalten an Zufahrten oder an Que-
rungsanlagen) auf, sind Projektansatze wie Verkehrshelfer zu empfehlen.

Fir allgemeinbildende Schulen ist die Erstellung von Schulwegplanen (Geh- und Radschul-
wegplane) zu empfehlen.

Die Schulwegplane kénnen Standorte fiir Hol- und Bringzonen enthalten.

36





