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16 Verkehrliche Entlastung der Wohngebiete in Hassee, Hasseldieksdamm und M

Russee

hier: Situation/Planungswerkstatt/Weiteres Vorgehen
Drucksache: 0419/2011
Burgermeister Todeskino

Beschluss unter Einbeziehung der unter den Punkten 16.1, 16.2 und 16.3

beschlossenen Ortsbeiratsantrége:

1. Aufbauend auf dem umfangreichen Birgerbeteiligungsverfahren soll als we-
sentliche Voraussetzung einer Entlastung der Stadtteile die Verbesserung der
Verkehrssituation im Ubergeordneten Stralennetz im Bereich der Stadtein-
fahrt der A 215 und in der Verkniipfung mit der B 76 durch Ergénzung des
vorhandenen Anschlusses des Muhlendammes weiterverfolgt werden. Dazu
wird die Verwaltung wie folgt beauftragt:

- Die Entwurfsbearbeitung fir diesen Anschluss ist auf der Basis des aus
dem Werkstattverfahren entwickelten Vorentwurfes (Anlage 1) ziigig weiter
zu konkretisieren. Mit den zu beteiligenden Baulasttragern und Dritten sind
insbesondere die technischen, rechtlichen und finanziellen Voraussetzun-
gen fur die Umsetzung zu kléren. Vor Einleitung rechtssetzender Planver-
fahren ist die Manahme der Selbstverwaltung zur Entscheidung vorzule-
gen.

- Die vorhandene Anschlussstelle soll um eine Auffahrt zur A 215 Richtung
Mettenhof, eine Auffahrt zur B 76 Richtung Holsteinstadion sowie eine Ab-
fahrt von der B 76 aus Richtung Holsteinstadion erganzt werden. Die An-
schlussstelle soll nicht mit dem Hasseldieksdammer Weg verknipft werden.

- Der Schutz der Wohnbevélkerung im Bereich der Siedlung Hasselrade vor
den Auswirkungen des Verkehrs ist in besonderem Malte zu berlicksichti-
gen.

- Mit den Nutzern der konkret fur einen Anschluss benétigten Kleingartenpar-
zellen ist nach angemessenen Ersatzlésungen zu suchen.

- Die Uber die Trasse des ehemaligen Gitergleises-West projektierte Geh-
/Radwegverbindung (Veloroute) zwischen Universitat und Hassee ist im Be-
reich der Anschlussstelle als Bestandteil der Manahme mitzuplanen.

2 Aufbauend auf den beabsichtigten Anderungen der Ubergeordneten Erschlie-
Bung sind fur

die im Werkstattverfahren benannten ortlichen Probleme und Anregungen (An-

lage 2) zeitnah Lésungsvorschlége zu erarbeiten und in den betroffenen Orts-
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beiraten vorzustellen.

Abstimmung:
Einstimmig - bei Enthaltungen von Direkte Demokratie

16.1 Betreff: Verkehrliche Entlastung der Wohngebiete in Hassee,
Hasseldieksdamm und
Russee
hier: Situation/Bericht zur Planungswerkstatt
Antraq 2
Drucksache: 0438/2011
Ortsbeirat Schreventeich/Hasseldieksdamm

Beschluss in der vom Bauausschuss beschlossenen Fassung (Anderungen
in Fettdruck):

Da die Wohnbevélkerung der Siedlung Hasselrade besonders von den
Auswirkungen des Verkehrs betroffen sein wird, fordern wir zu ihrem
Schutz in der MaBnahme , kleine Lésung®, Larmschutzbauten vorzusehen.

sollten bei der Umsetzung der MaBnahme LirmschutzmaRnahmen vorge-
sehen werden.

Abstimmung:
Einstimmig - bei Enthaltungen von Direkte Demokratie

16.2 Betreff: Verkehrliche Entlastung der Wohngebiete in Hassee,
Hasseldieksdamm und
Russee
hier: Situation/Bericht zur Planungswerkstatt
Antrag 4
Drucksache: 0441/2011
Ortsbeirat Schreventeich/Hasseldieksdamm

Beschluss:

Als Ergidnzung sollte beriicksichtigt werden, dass an anderer Stelle z. B.
nordlich an der B 76 (am Hasseldieksdammer Weq) nicht ein zusatzlicher
Anschluss erfolgt, der dann ggf. Fremdverkehr durch Hasseldieksdamm

hinflihrt.

Abstimmung:
Einstimmig - bei Enthaltungen von Direkte Demokratie
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16.3 Verkehrliche Entlastung der Wohngebiete in Hassee, Hasseldieksdamm und
Russee
Drucksache: 0487/2011

Ortsbeirat Hassee/Vieburg

Beschluss:

Der Beschlussvorlage 0419/2011 wird zugestimmt. Dabei sollen im Rahmen
der weiteren Planung weitgehende Larmschutzmafnahmen vorgesehen
werden. Dariiber hinaus soll auf einen Ausbau einer Verbindung zwischen
Uhlenkrog und Miihlendamm verzichtet werden.

Uhlenkrog und Muhlendamm Ve 222 ====="=

Abstimmung:
Einstimmig - bei Enthaltungen von Direkte Demokratie

Ausziige erhalten:

Amt 66

Buro SP-1:  Geschéftsfihrung des Ortsbeirates Schreventeich/Hasseldieksdamm
Geschaftsfuhrung des Ortsbeirates Russee/Hammer
Geschaftsfihrung des Ortsbeirates Hassee/Vieburg

Der Oberbiirgermeister hat auf seinen Widerspruch verzichtet.

Beglaubigt: \CJ/H{/
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Beschlussblatt
Dezernat |l Landes-
Tiefbauamt hauptstadt Kiel

Zu Punkt 4‘ der Tagesordnung

Beschlussvorlage
- offentlich -

Drucksachen-Nr.:

0419/2011

19.05.2011
Datum Gremium Berichterstatter/in
O 26.05.2011 Bauausschuss Burgermeister Todesk?no
O 09.06.2011 Ratsversammlung Burgermeister Todeskino
Betreff:

Verkehrliche Entlastung der Wohngebiete in Hassee, Hasseldieksdamm und Russee
hier: Situation/Planungswerkstatt/\Weiteres Vorgehen

Beschliisse:

26.05.2011 | Bauausschuss

Beschluss:

1. Aufbauend auf dem umfangreichen Burgerbeteiligungsverfahren soll als wesentliche
Voraussetzung einer Entlastung der Stadtteile die Verbesserung der Verkehrssituation im
ubergeordneten StraBennetz im Bereich der Stadteinfahrt der A 215 und in der Verknupfung mit
der B 76 durch Ergdanzung des vorhandenen Anschlusses des Miihlendammes weiterverfolgt
werden. Dazu wird die Verwaltung wie folgt beauftragt:

- Die Entwurfsbearbeitung fur diesen Anschluss ist auf der Basis des aus dem
Werkstattverfahren entwickelten Vorentwurfes (Anlage 1) zlgig weiter zu konkretisieren. Mit
den zu beteiligenden Baulasttragern und Dritten sind insbesondere die technischen, rechtlichen
und finanziellen Voraussetzungen fur die Umsetzung zu klaren. Vor Einleitung rechtssetzender
Planverfahren ist die MaBnahme der Selbstverwaltung zur Entscheidung vorzulegen.

- Die vorhandene Anschlussstelle soll um eine Auffahrt zur A 215 Richtung Mettenhof, eine
Auffahrt zur B 76 Richtung Holsteinstadion sowie eine Abfahrt von der B 76 aus Richtung
Holsteinstadion ergénzt werden. Die Anschlussstelle soll nicht mit dem Hasseldieksdammer
Weg verknupft werden.

- Der Schutz der Wohnbevélkerung im Bereich der Siedlung Hasselrade vor den Auswirkungen
des Verkehrs ist in besonderem MaRe zu berlicksichtigen.

- Mit den Nutzern der konkret fur einen Anschluss benétigten Kleingartenparzellen ist nach
angemessenen Ersatzlésungen zu suchen.

- Die uber die Trasse des ehemaligen Gutergleises-West projektierte Geh-/Radwegverbindung
(Veloroute) zwischen Universitat und Hassee ist im Bereich der Anschlussstelle als Bestandteil
der MaRRnahme mitzuplanen.

2. Aufbauend auf den beabsichtigten Anderungen der bergeordneten ErschlieBung sind fur
die im Werkstattverfahren benannten értlichen Probleme und Anregungen (Anlage 2) zeitnah
Losungsvorschlage zu erarbeiten und in den betroffenen Ortsbeirdten vorzustellen.

Abstimmung:
Bei einer Gegenstimme von Ratsherrn Bretschneider (DIE LINKE) beschlossen.
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Dezernat |l Landes-
Tiefbauamt hauptstadt Kiel

Zu Punkt der Tagesordnung
Beschlussvorlage Rrusksachen-yr:
- 6ffentlich - 0419/ 2011

1 9 MAT ZUTI
Datum Gremium Berichterstatter/in
26.05.2011 Bauausschuss Biirgermeister Todeskino
09.06.2011 Ratsversammliung Biirgermeister Todeskino

Betreff: Verkehrliche Entlastung der Wohngebiete in Hassee, Hasseldieksdamm und
Russee
Hier: Situation/Planungswerkstatt/Weiteres Vorgehen

Antraqg:

1. Aufbauend auf dem umfangreichen Burgerbeteiligungsverfahren soll als wesentliche Vo-
raussetzung einer Entlastung der Stadtteile die Verbesserung der Verkehrssituation im
Ubergeordneten StraBennetz im Bereich der Stadteinfahrt der A 215 und in der Verknlp-
fung mit der B 76 durch Erganzung des vorhandenen Anschlusses des Miihlendam-

mes weiterverfolgt werden. Dazu wird die Verwaltung wie folgt beauftragt:

- Die Entwurfsbearbeitung fir diesen Anschluss ist auf der Basis des aus dem Werkstatt-
verfahren entwickelten Vorentwurfes (Anlage 1) zligig weiter zu konkretisieren. Mit den
zu beteiligenden Baulasttragern und Dritten sind insbesondere die technischen, rechtli-
chen und finanziellen Voraussetzungen fir die Umsetzung zu klaren. Vor Einleitung
rechtssetzender Planverfahren ist die MaBnahme der Selbstverwaltung zur Entschei-

dung vorzulegen.

- Die vorhandene Anschlussstelle soll um eine Auffahrt zur A 215 Richtung Mettenhof, ei-
ne Auffahrt zur B 76 Richtung Holsteinstadion sowie eine Abfahrt von der B 76 aus Rich-
tung Holsteinstadion ergédnzt werden. Die Anschlussstelle soll nicht mit dem

Hasseldieksdammer Weg verknuipft werden.

- Der Schutz der Wohnbevolkerung im Bereich der Siedlung Hasselrade vor den Auswir-

kungen des Verkehrs ist in besonderem MafRe zu berucksichtigen.

- Mit den Nutzern der konkret fiir einen Anschluss benétigten Kleingartenparzellen ist

nach angemessenen Ersatzlésungen zu suchen.

- Die uber die Trasse des ehemaligen Gutergleises-West projektierte Geh-
/Radwegverbindung (Veloroute) zwischen Universitdt und Hassee ist im Bereich der An-

schlussstelle als Bestandteil der MaRnahme mitzuplanen.

2. Aufbauend auf den beabsichtigten Anderungen der Gibergeordneten ErschlieBung sind fiir
die im Werkstattverfahren benannten értlichen Probleme und Anregungen (Anlage 2) zeit-

nah Losungsvorschléage zu erarbeiten und in den betroffenen Ortsbeiraten vorzustellen.



Begriindung:

Die zweite Planungswerkstatt zur Verbesserung der Verkehrssituation in den genannten Orts-
teilen fand am 12. Februar an zwei Terminen im Casino der Stadtwerke am Uhlenkrog statt.
Teilgenommen haben insgesamt 151 Burgerinnen und Burger - eine respektable Zahl Interes-
sierter, aber doch deutlich weniger als in der ersten Planungswerkstatt 2009 (265).

In Vorbereitung der Veranstaltung wurden seitens der Verwaltung die Anregungen aus der
ersten Planungswerkstatt Gberprift. Soweit es sich um Anregungen zur Neuordnung der Uber-
geordneten ErschlieBung handelt, wurden technisch realisierbar erscheinende Lésungsansat-
ze daruber hinaus auch im Rahmen eines Vorentwurfs durchgeplant. Der Bauausschuss hatte
in seiner der ersten Planungswerkstatt nachlaufenden Sitzung im Juli 2010 (Drs. 0573/2010)
die naher zu untersuchenden Varianten entsprechend eingegrenzt.

Da die Problemnennungen und Anregungen aus der ersten Planungswerkstatt aus der Situa-
tion vor Ort resultieren und zur Erarbeitung von Lésungsansatzen auch in einem Gesamtzu-
sammenhang beurteilt werden missen, wird im Folgenden zunachst auf die verkehrliche Situ-
ation in den einzelnen Stadtteilen besonders eingegangen. Hieraus ergeben sich auch Hin-
weise auf die Beurteilung einer ,Nullvariante®, die von einer Reihe von Teilnehmern der zwei-
ten Planungswerkstatt praferiert wurde.

1. Verkehrliche Situation

Mit Realisierung der Stadteinfahrt der A215 im Vorfeld der Olympischen Spiele von 1972 wur-
den die Méglichkeiten der Stadt, die verkehrlichen Konsequenzen baulicher Entwicklungen in
den westlichen Stadtteilen und in der Region vertraglich aufzufangen, stark eingegrenzt. Zwar
konnte das wachsende Mettenhof schon beim Bau der A215 an die Autobahn angebunden
werden. Fur die stadtzugewandten Teile Mettenhofs und die bauliche Entwicklung in den
Stadtteilen Russee und Hasseldieksdamm konnten aber bis heute keine stadtvertraglichen
Verkehrslésungen angeboten werden. Der seit vielen Jahren diskutierte vierstreifige Ausbau
des Skandinaviendamms héatte nur in kleinen Teilbereichen zur Entlastung gefiihrt.

Die stark wachsende Motorisierung und der Rickbau des regionalen Schienenverkehrssys-
tems haben die Situation der Wohnbevélkerung in den hauptbelasteten Stralen in den ver-
gangenen Jahrzehnten zusatzlich verschlechtert. Das zeigt auch die Beurteilung der Situation
durch die Teilnehmer der ersten Planungswerkstatt, die sich generell eine Eingrenzung der
Verkehrsmengen und der negativen Auswirkungen des Kfz-Verkehrs wiinschen.

Gleichwonhl sind die hauptbelasteten Stralen in den Quartieren nicht Gberall verkehrstechnisch
tatséchlich Uberlastet. Schleppende Verkehrsabwicklung ist in den Hauptverkehrszeiten, ins-
besondere in Teilen der Rendsburger Landstrae und im Bereich von Westring und B76 zu
finden. Am Knoten Schutzenwall/\Westring/SaarbrickenstraBe und am Muhlendamm gibt es
an besonderen Tagen daruber hinaus aber auch schwere Beeintrachtigungen. Zeitweise bricht
der Verkehr zusammen, mit den genannten und immer wieder kritisierten ErschlieBungsprob-
lemen und Stérungen fur die Wohnbevoélkerung, insbesondere im Saarviertel.

Hier stellt im Ruckblick auch die seinerzeitige Entscheidung fir die Art der Verknlpfung von
A215 und B76 ein Problem dar. Der Westring (und mithin die beiden hochbelasteten Knoten-
punkte Westring/Schiitzenwall/A215 und Westring/ Saarbriickenstrae/B76) muss immer noch
wesentliche Ubergeordnete Verkehrsfunktionen im Netz ibemehmen, was auch die Erschlie-
Rung der angrenzenden Grundstlicke zumindest zu Hauptverkehrszeiten deutlich begrenzt. In
der Ruckkoppelung wird dadurch auch das Hauptverkehrssystem deutlich in seiner Funktions-
fahigkeit eingeschrankt.

Ansonsten ist das verkehrliche Problem in den Quartieren nicht die unzureichende Leistungs-
fahigkeit der vorhandenen Stra3en, sondern in den Augen der Betroffenen vor allem der nicht
den Anwohnern zuzuordnende Verkehr, der Schwerverkehr insbesondere. Zu suchen ist nach
Entlastungsmdglichkeiten durch Verlagerung von Verkehren, in Ermangelung von Alternativen
aber auch nach einer fur die Quartiersbewohner vertraglicheren Organisation und Abwicklung



des Verkehrs.

Analysiert man die Verkehrssituation, die sich in der im Verkehrsentwicklungsplan betrachte-
ten langfristigen Perspektive ergeben kénnte, so wird in Folge der méglichen Entwicklungen
(Flachennutzung, Netzveranderungen im Stadtgebiet, Demographie, Motorisierung, Ver-
kehrsmittelwahl etc.) die Verkehrsbelastung in den hier betrachteten StraBen eher etwas zu-
ruckgehen. Diese voraussichtlich allgemein leicht rucklaufige Entwicklung der Kfz-Verkehre
verandert aber die grundsatzliche Beurteilung der Situation in den betrachteten Stadtteilen
nicht.

Ohne entsprechende MalRnahmen zur weiteren Entlastung der Stadtteile bleibt es bei relativ
starken Belastungen des Haupt-Stralennetzes mit erkennbaren Stérungen in der Rendsbur-
ger LandstralBe und zeitweise empfindlichen Beeintrachtigungen in den Bereichen B76/
Westring/ SaarbriickenstraBe/Mihlendamm. Fir das Haupt-Stralennetz soll die Situation
noch einmal besonders dargestellt werden:

- Rendsburger Landstrale sowie Hofholzallee/Hasseldieksdammer Weg

Beide StraBenzige sudlich und nérdlich der Stadteinfahrt der A 215 Gbemehmen zurzeit
in Ermangelung von Alternativen neben dem dort selbst erzeugten Verkehr die Hauptlast
des von Russee und den angrenzenden Quartieren in die Innenstadt und zur B 76 flie-
Renden Kfz-Verkehrs. Das gilt auch fur Zielverkehre in umgekehrter Richtung. Die
Rendsburger LandstralRe nimmt dartiber hinaus auch regionale Verkehre auf, die das
SchnellstraBennetz nicht auf kurzem Wege erreichen kénnen.

Beide StraRenzige sind angebaut (insbesondere Wohnbebauung), sind wichtige Schul-
wege und mussen an zahireichen Stellen von FuB- und Radverkehren gequert werden. In
beiden StraBen wiinschen sich die Anwohner geringere Verkehrsmengen, zumindest ge-
ringere negative Auswirkungen des Verkehrs. Beurteilt man ausschlieBlich die techni-
schen Moglichkeiten der Verkehrsabwicklung, so ist lediglich fur die Rendsburger Land-
strae ein Erreichen von Kapazitatsgrenzen festzustellen. Der im Tagesablauf zeitweise
auftretende Engpass im Bereich GartnerstralRe/ Wulfsbrook/Winterbeker Weg fihrt aber
unmittelbar zu  ,Schleichverkehren Uber den StraBenzug Hasseer Stra-
Re/SaarbriickenstralBe, die sich in der Gewohnung an gefahrene Wege unnoétigerweise
auch zu Schwachlastzeiten auswirken.

Hasseer StraRe/Saarbriickenstrale

Der alte Ortskern in der Hasseer StraRe hatte nicht nur vom Charakter des Quartiers mit
der angrenzenden kleinteiligen Bebauung, sondern auch vom vorhandenen und mégli-
chen Standard der StraRen eine Reduzierung des durchfahrenden Kfz-Verkehrsstromes
verdient. Die relativ hohe Belastung der Rendsburger Landstrae fiihrt - wie erwéhnt - da-
zu, dass diese StralRe als Paralleltrasse genutzt wird. Die groRen Einzelhandelsflachen,
die auf kurzem Wege Uber Hasseer Stralle und Saarbriickenstrale erreicht werden kon-
nen, sorgen ebenso wie die gréReren gewerblichen Einrichtungen am Uhlenkrog zu zwar
insgesamt abwickelbaren, aber dem Gebiet und der Stralle unangemessenen Verkehrs-
belastungen. FuR- und Radverkehre, auch der im Quartier befindlichen Kinder- und Seni-
oreneinrichtungen, sind besser zu sichern. Die Aufenthaltsqualitat 1asst zu winschen Ub-

rig.

Die SaarbriickenstraRe zwischen Bahnlibergang und B 76/\Westring weist einen breiteren
Fahrbahnquerschnitt und eine gestrecktere Linienfihrung auf. Von den Riickstausituatio-
nen am Bahnlbergang abgesehen kénnen die auftretenden, auch durch die angrenzen-
den Nutzungen ausgeldsten Kfz-Verkehre durchaus angemessen abgewickelt werden.
Deutliche Mangel ergeben sich bei den Rad- und FuBverkehrsanlagen, bei den
Querungsmoglichkeiten und in der StraBengestaltung. Diese Méngel gelten im Ubrigen
auch flir das angrenzende Saarviertel allgemein.



Problem der SaarbriickenstraBe und des Saarviertels ist nicht, dass die durch die Saar-
brickenstrae fahrenden Kfz-Verkehre dort nicht abgewickelt werden kénnten. Problema-
tisch sind zu Spitzenzeiten Parksuchverkehre des Citti-Parkes und eine unzureichende
Verkehrsabwicklung am Knoten SaarbriickenstraRe/Westring. Besucher des Citti-Parkes
beflrchten zu Spitzenzeiten, die Anlage nicht in angemessener Zeit wieder verlassen zu
kénnen, und weichen in das Saarviertel aus. Die Verkehrsabwicklung am Hauptzufahrts-
knoten SaarbriickenstraRe/Westring lasst sich bei hohem Verkehrsaufkommen nicht mehr
sicherstellen, weil Verkehrsteilnehmer verkehrswidrig auch bei verzégert abflieRendem
Verkehr in den Knoten einfahren und ihn blockieren. Die theoretisch vorhandene Leis-
tungsfahigkeit des Knotens kann so nicht wie erforderlich ausgeschopft werden. Im Saar-
viertel wird daher immer wieder die Belastung des Saarviertels im Parksuchverkehr und
die problematische ErschlieBung des Quartiers zu Spitzenzeiten bemangelt.

Russeer Weg

Der Russeer Weg ist Bindeglied zwischen den beiden StraRenachsen entlang der Auto-
bahn (Rendsburger LandstraRe und Hofholzallee/Hasseldieksdamm) am westlichen
Stadtrand. Ein Teil der Quell- und Zielverkehre in Russee nutzt den Weg Uber die Hof-
holzallee fur Fahrten zur und aus Richtung Innenstadt/B 76/A 215. Der Russeer Weg
Ubernimmt mit der Verknlipfung zum Skandinaviendamm dartiber hinaus eine wichtige
Verbindungsfunktion zwischen den Stadtteilen.

Der Russeer Weg kann vom Ausbaustandard der Fahrbahn diese Verkehre mengenma-
Big zwar Ubernehmen. Er ist aber nicht als ziigige Verbindungsstraie ausgebaut. Ful3-
und Radverkehre finden zumindest teilweise unbefriedigende Lésungen vor. Flachen fir
den ruhenden Verkehr der Anlieger sind abschnittsweise gar nicht oder nur in unzurei-
chender Anzahl vorhanden.

Uhlenkrog/Neuenrade/Altenrade/Gértnerstrate

Die zweite Querverbindung zwischen den Gebieten nérdlich und stidlich der Autobahn,
weiter stadteinwérts gerichtet, bildet der StraRenzug Uhlenkrog/Neuenrade/Altenrade
bzw. Uhlenkrog/Géartnerstrae. Durch das gréRere Gewerbegebiet um das Stadtwerkege-
lande besteht hier in gréBerem Umfang auch das Problem gewerblicher Verkehre.

Betroffen sind weniger die Anlieger des Uhlenkroges im Bereich der Stadtwerke. Hier sind
StraRenbreite und StraRenzustand noch realtiv gut auf die verkehrlichen Anforderungen
hin ausgerichtet. Als problematisch ist eher der mit Senioreneinrichtungen und beidersei-
tigen Wohnbauungen angebaute Gstliche Abschnitt zu beurteilen. Entsprechendes gilt
auch fur die Verhéltnisse in den weiteren Abschnitten dieses Straenzuges: Altenrade,
Neuenrade, Géartnerstrae. Hier wird die Verkehrsbelastung auch im Zusammenhang mit
dem vorhandenen StraBenzustand (u. a. StraRenbreite, Pflasterdecke, StraRenschaden)
als stérend empfunden.

Insbesondere der StraBenzug Altenrade/Neuenrade/Uhlenkrog wird auch belastet von
Schleichverkehren, die auf dem Weg zwischen B 76 und Hasseldieksdammer Weg den
Umweg Uber den Westring scheuen, u. a. Schulverkehre der Rudolf-Steiner-Schule. Un-
befriedigend geldst sind in den angebauten, auch von den Schleichverkehren genutzten
Bereichen die Verhaltnisse fur den Rad- und FuBverkehr. Radverkehrsanlagen sind nicht
durchgéngig vorhanden. Fur den FuRverkehr fehlen in Teilbereichen ausreichend breite
Gehwege. Gesicherte Querungsmaéglichkeiten fehlen vor allem zwischen Neuenrade und
Kolonnenweg.




Die Diskussion in der ersten Planungswerkstatt und die Problemnennungen spiegeln die vor-
genannte Situation wieder. Die Notwendigkeit einer verkehrlichen Entlastung der Stadtteile
wurde allgemein gesehen. Die seinerzeitige Einschatzung wurde (iberlagert durch den im Ver-
kehrsentwicklungsplan von 2008 diskutierten, zur Verkehrsentlastung angedachten Anschluss
des Uhlenkroges an die A 215 mit Verbindung zum Miihlendamm.

Hier wurde vor allem aus den Bereichen von Uhlenkrog/Hasseer StraRBe und Hofholzal-
lee/Hasseldieksdammer Weg befirchtet, dass es statt einer Entlastung durch nachriickenden
Verkehr aus entfernteren Bereichen zu neuen Problemen in diesen StraBenziigen kommen
kénnte. In der ersten Planungswerkstatt wurden daher von vielen Teilnehmem auch Lésungs-
ansatze gesucht, die zwar die Verknipfung der nachgeordneten StraRen mit der Autobahn,
aber an anderer Stelle als in Hohe Uhlenkrog, als geeigneten Weg zur Entlastung der Quartie-
re ansahen.

2. Méglichkeiten der mengenmaéaBigen Verkehrsentlastung der Stadtteile

In der ersten Planungswerkstatt wurde eine Reihe von Maglichkeiten zur Verbesserung der
Ubergeordneten ErschlieBung angedacht und diskutiert. Neben der Anbindung des
Uhlenkroges wurden folgende weitere Maglichkeiten der besseren Nutzung der A 215 firr die
Anbindung der Stadtteile vorgeschlagen:

- Anbindung der Rendsburger LandstraRe im Bereich Schiefe Horn,

- Anbindung des Russeer Weges,

- Anbindung von Aukrug und Melsdorfer Strale sowie

- Ergénzung der Anbindung des Mihlendammes im Bereich des Citti-Parkes.

Vorgeschlagen wurde auch ein Ausbau des Knotens Westring/B76/SaarbriickenstraRe/
Muhlendamm, der vierstreifige Ausbau des Skandinaviendammes sowie die Verkniipfung von
Spreeallee und SaarbriickenstraBe durch eine neue Strale. Die Verwaltung hat dariiber hin-
aus in Vorbereitung der zweiten Planungswerkstatt auch noch eine Alternative aus friilheren
Jahren mit untersucht: Eine neue StraBenverbindung zwischen Rendsburger LandstraRe
(H6he Speckenbeker Weg) und der Autobahn.

Zu den einzelnden Vorschldgen/Lésungsansétzen (vergl. auch Anlage 2) ist wie folgt Stellung
zu nehmen:

- Anbindung der Rendsburger LandstraRe im Bereich Schiefe Horn

Ein Anschluss der Rendsburger Landstrale an die A215 ist in diesem Bereich wegen
der unmittelbaren Nahe zum Autobahnkreuz Kiel - West nicht moéglich. Die erforderlichen
Langen der Ein- und Ausfadelungsspuren lassen sich technisch nicht realisieren. Der
verkehrliche Nutzen wéare aufgrund der Nahe zur Anschlussstelle Melsdorf (A210) ohne-
hin sehr gering. Dieser Lésungsvorschlag aus der ersten Planungswerkstatt ist zur weite-
ren Bearbeitung nicht geeignet.

Anbindung des Russeer Weges

Technisch méglich wére hier ein auf die Innenstadt gerichteter, sogenannter Halban-
schluss des Russeer Weges (Zufahrt zur Autobahn in Richtung Innenstadt, Abfahrt von
der Autobahn aus Richtung Innenstadt; vergl. Anlage 3). Vorteile der Losung wéren eine
zugige Anbindung Russees und von Teilen Hasseldieksdamms an die Innenstadt sowie
die B 76 (als Innenstadtumfahrung) mit deutlicher Entlastung von Hofholzal-
lee/Hasseldieksdammer Weg bzw. Rendsburger LandstraBe. In Russee selbst fiihrt die
Loésung zu Umverteilungen des Verkehrs: zu Entlastungen der auf die Rendsburger Land-
straRe zuflhrenden Straen (z. B. Rutkamp), zu Mehrbelastungen in den der A 215 zu-
gewandten StraRen (z. B. Spreeallee, Képenicker Strale).



s

Die Maknahme ist Vorschlag des Generalverkehrsplanes von 1988, fand bislang aber
nicht gentigend Befiirworter. Der Anschluss ist nach wie vor verkehrsplanerisch sinnvoll.
Er bietet allerdings keine wesentliche Entlastungsfunktion im Bereich Saarbricken-
stralRe/Westring.

Anbindung Aubrook/Melsdorfer StraRe

Dieser Vorschlag aus der ersten Planungswerkstatt wére als auf die Stadt gerichteter
Halbanschluss technisch umsetzbar. Eine Zu- und Abfahrt nach bzw. von Westen stunde
in Konflikt mit dem Autobahnkreuz-West. Die Herstellung einer Anschlussstelle in diesem
Bereich wiirde wesentliche stadtebauliche Veranderungen verursachen. Die Melsdorfer
StraRe wirde als ZubringerstraBe zur Anschlussstelle ihren dérflichen Charakter verlie-
ren. Fur den Anschluss des Stadtteiles Russee musste die Képenicker Strale durch das
Naherholungsgebiet an die StraRe Aubrook angebunden werden. Der Bau der Anschluss-
stelle wirde zusatzlichen Verkehr in Kopenicker StraBe, ostliche Spreeallee und
Melsdorfer StraRe hineinziehen. Die Beeintrachtigung der Wohnbebauung und der Eingriff
in Natur und Landschaft sind nicht vertretbar. Eine weitere Bearbeitung wére nicht zielflh-
rend.

Verknipfung von Rendsburger LandstraRe und A 215 in Héhe Aubrook

Dieser Lésungsansatz aus friheren Generalplanungen beeinhaltet neben der Schaffung
eines neuen Autobahnanschlusses eine relativ lange Straenverbindung parallel zu
Uhlenkrog/Hasseer Strale und Russeer Weg. Es bestiinde die Méglichkeit, das Berliner
Viertel und das Wohngebiet im Bereich Uhlenkrog/Kolonnenweg an diese Strakenverbin-
dung anzubinden.

Die MaRnahme ware nur mit groBen Eingriffen in den Grungurtel zwischen Russee und
Hassee zu realisieren. Vorteil ware die Moglichkeit der direkten Anbindung der Gewerbe-
gebiete Speckenbeker Weg/Seekoppelweg/Rendsburger Landstralte bzw. Uhlenkrog und
auch der Wohngebiete in Russee und Hassee an die A 215. Eine gewisse Entlastung des
Knotens SaarbriickenstraBe/Westring ware neben der Entlastung von Rendsburger Land-
straRe und Hofholzallee/Hasseldieksdammer Weg méglich. Die Probleme der Spitzenver-
kehre am Knoten SaarbriickenstraRe/Westring wéaren aber nicht umfassend zu I6sen.

Nachteilig ware insbesondere die deutliche Zerschneidung und Beeintrachtigung des
Naherholungsgebietes zwischen Russee und Hassee. Die MaRnahme erscheint auf
Grund der inzwischen vorgenommen baulichen und landschaftsplanerischen Entwicklung
nicht mehr vertretbar.

- Anbindung Uhlenkrog

Die im Verkehrsentwicklungsplan von 2008 entwickelte Lésung (vergl. Anlage 4) zielt
durch Vollanschluss des Uhlenkroges an die A 215 mit Verknupfung von Uhlenkrog und
Muhlendamm darauf ab, inbesondere das Saarviertel, den Westring und die Kreuzung
SaarbriickenstraBe/Westring sowie auch Teile der Hasseer Strae von Verkehren zu ent-
lasten. Ziel - und Quellverkehre des Gewerbegebietes Uhlenkrog/Neuenrade sowie des
Citti-Parkes sollen moglichst direkt tGber die Autobahn zu- und abgefuhrt werden.

Mit dieser Losung kommt es jedoch nicht Giberall zu Entlastungen. Insgesamt héhere Be-
lastungen waren in Teilen der Hasseer Strae und auch im Uhlenkrog die Folge. Dane-
ben ergaben sich deutiche Eingriffe in Natur und Landschaft im Bereich der Anschluss-
stelle selbst. Die Anschlussstelle lieBe sich nur mit relativ hohem finanziellen Aufwand re-
alisieren. Der Lésungsansatz war bislang in der éffentlichen Diskussion - auch mit der
Untervariante einer zusatzlichen SchlieBung des Bahniberganges Hassee

far Kraftfahrzeugverkehre - nicht konsensfahig.
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- Ergdnzung der vorhandenen Anbindung des Muhlendammes im Bereich des
Citti- Parkes

Die Erganzung der Anbindung des Miihlendammes ist ein alter Vorschlag aus der Bur-
gerschaft, der in langer Diskussion bisher von den Fachbehérden in der Nahe des Kno-
tens von Autobahn und B 76 nicht als realisierbar angesehen wurde. Dieser Vorschlag
wurde in der ersten Planungswerkstatt von vielen Teilnehmern wieder eingebracht.

Von den zahlreichen diesbezuglich vorgeschlagenen Erganzungen von Fahr-
beziehungen lieRen sich technisch einige Vorschlage realisieren. Eine Erganzung des
Anschlusses um eine Abfahrt von der B 76 Richtung Mihlendamm sowie Zufahrten zur
A 215 Richtung Westen bzw. zur B 76 Richtung Holsteinstadion waren technisch még-
lich.

Vorteil dieser Losung (vergl. Anlage 1) ware eine deutliche Entlastung der Stadtein-
fahrt der A 215, des Westringes und des Knotens Westring/Saarbriickenstrae. Durch
eine zuséatzlich wesentlich verbesserte Abfahrtsituation aus dem Bereich Citti-Park erga-
be sich auch eine Verbesserung der Verkehrssituation im Saarviertel. Weitergehende
Verkehrsentlastungen in Hassee, Hasseldieksdamm oder Russee ergeben sich nicht,
allerdings auch keine negativen verkehrlichen Auswirkungen. Voraussetzung dafur ist,
dass dieser Knoten nicht, was technisch méglich wéare, mit dem Hasseldieksdammer
Weg verkniipft wird. Eine derartige Verknupfung ist daher auch nicht zu empfehlen.

Vorteilhaft bei dieser Anbindung an A 215 und B 76 wéaren auch die realitiv geringen
Eingriffe in Natur und Landschaft, ausschlieBlich im engeren Bereich des relativ kleinen
Verkehrsknotens. Im unmittelbaren Einzugsbereich des Knotens sind dartuber hinaus nur
wenige Anlieger betroffen. Negative Auswirkungen dieser Lésung lieBen sich durch
larmtechnische MaRnahmen relativ einfach eingrenzen. Vorhandene Larmbelastigungen
aus A 215 und B 76 lieRen sich reduzieren.

- Verbesserung der Leistungsféhigkeit des Knotens SaarbriickenstralRe/\Westring

Vorgeschlagen wurde in der ersten Planungswerkstatt ein GbergroBer Kreisverkehr
Uber der B 76 in diesem Bereich. Dieser kénnte allerdings nicht die Leistungsfahigkeit
des vorhandenen lichtsignalgesteuerten Knotenpunktes erreichen. Die zu Spitzenzeiten
auftretenden Verkehrstrome koénnten durch eine Kreisverkehrsanlage nicht bewaltigt
werden. Die Querung der verschiedenen Fahrbahnen des Knotenpunktes durch FulR-
ganger und Radfahrer ware ohne Signalisierung nicht verkehrssicher zu gestalten. Eine
weitere Bearbeitung ist daher nicht zielfihrend.

- Vierspuriger Ausbau des Skandinaviendammes

Ein Ausbau des Skandinaviendammes lost die Verkehrsprobleme im Stadtteil nicht. Die
Prognoseberechnungen zeigen fur diesen Planfall lediglich eine geringfugige Verbesse-
rung der Verkehrsverhaltnisse in Hofholzallee und Hasseldieksdammer Weg. Der ge-
ringfligige Entlastungseffekt rechtfertigt nicht den baulichen Aufwand dieser Malnahme.
Der Ausbau des Skandinaviendammes tragt nicht zur Lésung der wesentlichen Ver-
kehrsprobleme in diesem Stadltteil bei.

- Verlédngerung Spreeallee/Ausbau Saarbriickenstralle

Der Bau einer Verbindungsstra3e von der Spreeallee zum Uhlenkrog und dartber hin-
aus zum Knoten Westring/Saarbriickenstrae hétte groRe negative Auswirkungen auf
Natur und Landschaft und wirde ein wichtiges Naherholungsgebiet zerteilen. Der Neu-
bau ware dartber hinaus nur mit Eingriffen in die Bebauung von Hasseer Strale und
SaarbriickenstraBe zu realisieren. Bei zweifellos mdglichen Entlastungen von
Rendsburger LandstraBe und Hofholzallee wirde das Wohngebiet um die Hasseer
StralRe starker durch Russeer Verkehre belastet. Am Knoten Saarbriickenstrale/West-
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ring wurden in noch stéarkerem MaRe als heute Verkehre gebundelt, die dort nicht abge-
wickelt werden kénnen. Eine Weiterbearbeitung dieses Losungsvorschlages ist nicht
sinnvoll.

Es verbleiben letztlich drei alternative Lésungsanséatze zur Verbesserung der (ibergeordneten
ErschlieBung, die sich technisch durchfilhren lieBen und zu einer Verkehrsentlastung der
Stadtteile - allerdings sehr unterschiedlich - beitragen konnten:

- die Anbindung des Russeer Weges (Halbanschluss) an die A 215,

- die Anbindung des Uhlenkroges an die A 215 (Vollanschluss) mit Verbindung zum
Miihlendamm und ggf. Sperrung des Bahniiberganges Saarbriickenstrale fur Kraft-
fahrzeuge sowie

- die Erganzung der Anbindung des Muhlendammes an A 215 und B 76 um weitere
Fahrbeziehungen Richtung Mettenhof und Holsteinstadion.

Diese drei Alternativen wurden im Rahmen von Vorentwirfen technisch gepruft und mit den
zustandigen Fachbehérden auf die grundsétzliche Machbarkeit gepruft. Die Anbindungen an A
215 und B 76 bedurfen der Zustimmung des Bundes, der zusatzliche Anschlussstellen sehr
restruktiv behandelt und derartige MaRnahmen an bestimmte Voraussetzungen knupft. Inso-
fern ist abgesehen von den Abwégungen der Stadt, den planungsrechtlichen Erfordernissen
und der Finanzierbarkeit der MaRnahme auch Einvernehmen mit dem StraRenlasttrager von A
215 und B 76 herzustellen. Nach den bisherigen Gesprachen wird davon ausgegangen, dass
bei entsprechendem Nachweis der Einhaltung der verkehrlichen und sonstigen Rahmenbe-
dingungen der Umsetzung einer der dargestellten Losungen und der Einleitung entsprechen-
der Verfahren zur planungsrechtlichen Sicherung zugestimmt wird.

3. Empfehlungen zur libergeordneten ErschlieBung der Stadtteile

In Vorbereitung der 2. Planungswerkstatt wurden die drei als realisierbar erscheinenden, vor-
entwurfsmaRig ausgearbeiteten Alternativen hinsichtlich ihrer verkehrlichen Wirkungen, der
Umweltvertraglichkeit, ihrer Auswirkungen auf die Wohnqualitét und der ErschlieBungsqualitat
fur das im Stadtteil ansdssige Gewerbe gutachterlich untersucht mit der sogenannten Nullvari-
ante verglichen, die davon ausgeht, dass keine der Alternativen realisiert, aber die ansonsten
wichtigen baulichen und sonstigen Entwicklungen im Stadtgebiet - wie im Verkehrsentwick-
lungsplan im Prognosezeitraum vorgesehen - eintreffen werden (vergl. Anlagen 5 und 6).

Eine entsprechende Beurteilung wurde von der Verwaltung und dem beauftragten Buro in die
zweite Planungswerkstatt eingebracht. In der Tabelle 1 sind aufbauend auf den getroffenen
Analysen Bewertungen der Alternativen anhand der oben angefihrten Hauptkriterien zusam-
mengefasst.

Tabelle 1: Zusammenfassung der fachlichen Bewertung der Alternativen

Anschluss Anschluss Anschluss Mih- | ,Nullvariante®
Russeer Weg Uhlenkrog lendamm
Verkehrsverhéltnisse + * ++ _
Umweltvertraglichkeit + L + ++
Wohnqualitat 0 _ + 0
ErschlieBungsqualitat + ++ + _
Gewerbe
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Das Grobschema zeigt die Starken und Schwéachen der unterschiedlichen MaRnahmen im
Vergleich untereinander und mit der ,Nullvariante“, die verkehrlich in den besonderen Prob-
lembereichen keine wesentliche verkehrliche Verbesserung erwarten lasst, aber in Natur und
Landschaft direkt keine Eingriffe erforderlich macht.

Die Erganzung der Anbindung des Mihlendammes bringt danach bei realtiv geringen Eingrif-
fen die groften Vorteile fir die Stadtteile. Die Eingriffssituation fur diese MalRnahme ist an-
hand der Veranderungen der Larmbelastung (bei ungehinderter Schallausbreitung) in Anlage
7 dargestellt. Diese Veranderung stellt im Prinzip auch die Veranderungen in der Verkehrsbe-
lastung dar.

Gemessen an den Kosten liegt diese MaRnahme im Mittelfeld. Die Kostenschatzung belauft
sich nach den vorliegenden Vorentwurfen auf ca. 8,7 Millionen Euro flir die Erganzung der
Anbindung des Muhlendammes, auf ca. 4,9 Millionen Euro fur den Anschluss Russeer Weg
und ca. 16,5 Millionen Euro fur die Anbindung Uhlenkrog mit Verbindung zum Muahlendamm
(ohne Sperrung des Bahniiberganges im Zuge der Hasseer Stral3e).

In der zweiten Planungswerkstatt wurden die vorgestellten L6sungen der tbergeordneten Er-
schlieBung intensiv diskutiert. Am Ende der Veranstaltung wurde ein Meinungsbild (vergl. Ta-
belle 2) der Birgerinnen und Burger abgefragt, das mit der Beurteilung durch Gutachter und
Verwaltung eine gute Beurteilungsgrundlage fiir das weitere Vorgehen darstellen kann.

Tabelle 2: Meinungsbild zweite Planungswerkstatt (12.02.2011)

Anzahl abgege- Anschluss Anschluss Anschluss Muh- »Nullvariante”
bener Punkte Russeer Weg Uhlenkrog lendamm
Vormittag 21 2 103 30
Nachmittag 9 13 45 50
Gesamt 30 15 148 80

Das Meinungsbild aus der zweiten Planungswerkstatt Iasst u. a. folgendes erkennen:

- die ,Nullvariante“ hat einen respektablen ,Stimmenanteil“ erreicht; eine Reihe von Br-
gern sieht offenbar kein Erfordemis einer Anderung im (ibergeordneten StraRennetz,
obwohl Probleme im Stadtteil benannt wurden und in der ersten Planungswerkstatt zahl-
reich fur eine verbesserte Autobahnanbindung des Mihlendammes pladiert wurde.

- Die groBe Mehrheit der Teilnehmer der zweiten Planungswerkstatt sieht nach der Zahl
der abgegebenen Punkte diesen Handlungsbedarf zur Verbesserung der Verkehrs-
situation nach wie vor.

- In den Beurteilungen der drei Lé6sungen wurden fir die Ergédnzung der Anbindung des
Muhlendammes in der vorgestellten Form deutlich mehr Punkte abgegeben als fur die
anderen Lésungsansatze und die ,Nullvariante* zusammen.

Die Einschatzung der Burgerinnen und Burger in der zweiten Planungswerkstatt deckt sich
offensichtlich mit der Einschétzung der beauftragten Blros und der Verwaltung.
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Die jetzt vorgeschlagenen MaRnahmen in der Gbergeordneten VerkehrserschlieRung wurden
in einem umfangreichen Blrgerbeteiligungsverfahren in zwei Planungswerkstétten mit jeweils
zwei mehrstindigen Veranstaltungen entwickelt und umfassend erértert. Uber den Stand des
Verfahrens ist mehrfach in den Ortsbeirdten und im Bauauschuss berichtet und lber etwaige
MaBnahmen diskutiert worden. Aus der Diskussion in der zweiten Planungswerkstatt wird
nicht nur der Handlungsbedarf sondern auch der Weg zur Verbesserung der Situation mit gro-
Bem Konsens bestatigt. Es wird daher empfohlen, der Beurteilung aus der zweiten Planungs-
werkstatt zu folgen und die Verwaltung zu beauftragen, die Ergédnzung der Mihlendamman-
bindung an A 215 und B 76 als weiter zu verfolgende Loésung zur Verbesserung der
verkehrlichen ErschlieBung des Stadtteiles voran zu treiben.

Die Verwaltung wiirde entsprechend die technische Bearbeitung der MaRnahme weiter kon-
kretisieren und sonstige notwendige Prifungen einleiten sowie die rechtlichen und finanziellen
Voraussetzungen fur eine Realisierung mit den beteiligten Baullasttragem und Dritten kldren
bzw. verhandeln. Vor Einleitung rechtsetzender Planverfahren und dem Abschluss von Ver-
tragen zur Kostentragung und Durchfiihrung wird die Verwaltung die MaRnahme der Selbst-
verwaltung zur Entscheidung vorlegen.

Bei der Vorbereitung der MaBnahme ist aus Sicht der Verwaltung der Schutz der Wohnbevél-
kerung in der angrenzenden Siedlung Hasselrade (vergl. Anlage 7) in besonderem MaRe zu
bertcksichten. Dabei sollte méglichst auch eine Larmschutzverbesserung gegeniiber der heu-
tigen Situation im Eckbereich A 215 /B 76 erreicht werden. Zur Vermeidung einer erhéhten
Verkehrsbelastung im Hasseldieksdammer Weg und in der Hofholzallee sollte die erweiterte
Anbindung des Muhlendammes keine StraBenverbindung zum Hasseldieksdammer Weg er-
halten. Mit den Nutzern der konkret fiir den Anschluss benétigten Kleingartenparzellen soll im
Laufe der weiteren Planung dariber hinaus nach angemessenen Ersatzlésungen gesucht
werden.

Im Bereich der ergénzten Anschlussstelle soll nach dem Verkehrsentwicklungsplan 2008 auf
dem stillgelegten Gutergleis eine Veloroutentrasse zwischen Universitdt und Hassee entwi-
ckelt werden. Da diese Trasse von der Anschlussstelle berthrt wirde, ist in die Planung in
diesem Bereich auch die Planung der Veloroute einzubeziehen. Planungsrechtlich und bau-
technisch erscheint es sinnvoll, die Veloroute in diesem Bereich zusammen mit der An-
schlussstelle zu realisieren.

4. Weiterverfolgen der im Werkstattverfahren benannten sonstigen Probleme und klein-
teiligen Anregungen

Die Diskussion der Verkehrsprobleme vor Ort und die Entwicklung entsprechender kleinteiliger
Losungsvorschldge haben im Werkstattverfahren groBen Raum eingenommen. Wegen der
Uberlagerung mit etwaigen groRrdumigen Losungsansatzen (und dazu notwendiger Entschei-
dungen) stehen diesbeziiglich noch weitere Prifungen und Diskussionen in den Ortsteilen
aus. Aufbauend auf den Problemnennungen und Anregungen der ersten Planungswerkstatt
hat die Verwaltung in der Vorbereitung der zweiten Planungswerkstatt zu den genannten
Punkten eine erste Stellungnahme erarbeitet. In der Anlage 2 ist diese Stellungnahme, die zur
zweiten Planungswerkstatt vorgelegen hat, wiedergegeben.

In der zweiten Planungswerkstatt wurde diese Stellungnahme erortert, in einigen Punkten
wurden Erganzungen eingefordert. Die Verwaltung hat in der Planungswerkstatt und gegen-
Uber den betroffenen Ortsbeirdten zugesagt, nach Entscheidungen zur Gbergeordneten Er-
schlieBung die Problempunkte und Anregungen weiter zu bearbeiten und in den jeweils betrof-
fenen Ortsbeiraten Lésungen bzw. ablehnende Stellungnahmen zu erértern. Das soll im Rah-
men der Méglichkeiten zeitnah geschehen.
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Unabhangig davon sind unproblematisch umzusetzende, konsensfahige und aus der Sicht der
Verwaltung sinnvolle Anregungen teilweise schon im Zusammenhang mit anderen MaRnah-
men oder unabhéngig davon auf den Weg gebracht bzw. umgesetzt worden beispielsweise
die Markierung von Radverkehrsanlagen und das Einbringen von Querungshilfen im
Uhlenkrog oder in der Hofholzallee.

5. Beteiligung der Ortsbeirite am bisherigen Prozess

Das aufwendige Burgerbeteiligungsverfahren zur Verkehrsentlastung der Stadtteile ist wesent-
lich auf die Anregung aus den betroffenen Ortsbeiraten zuriickzufiihren. Die Ortsbeiréte haben
sich intensiv in die Vorbereitungen des Verfahrens, in das Verfahren selbst und in die Nachbe-
reitung eingebracht.

Der Beschlussvorschlag der Verwaltung ist bislang in den Ortsbeiraten Russee und
Schreventeich/Hasseldieksdamm erértert worden. Beide Ortsbeirdte haben dem vorgeschla-
genen Vorgehen (der Ortsbeirat Schreventeich/Hasseldieksdamm mit ergéanzenden Antragen)
zugestimmt. Der Ortsbeirat Hassee/Vieburg wird die Vorlage in seiner Sitzung am 24.05.2011
beraten. Uber die Ergebnisse der Ortsbeiratsbeteiligungen wird in der Sitzung des Bauaus-
schusses berichtet.

| OUs
Peter Todeskino
Blirgermeister

Anlagen



Beschlussblatt

Ortsbeirat Schreventeich/Hasseldieksdamm Landes-
hauptstadt Kiel

Zu Punkt 46. 4 der Tagesordnung

Antrag 0438/2011
offentlich
13.05.2011
Datum Gremium Berichterstatter/in
O 26.05.2011 Bauausschuss Ortsbeirat Schreventeich/Hasseldieksdamm
O 09.06.2011 Ratsversammlung Ortsbeirat Schreventeich/Hasseldieksdamm
Betreff:

Betreff: Verkehrliche Entlastung der Wohngebiete in Hassee, Hasseldieksdamm und
Russee

hier: Situation/Bericht zur Planungswerkstatt

Antrag 2

Beschliisse:

26.05.2011 | Bauausschuss

Anderungsantrag Ratsherr Scheelje(Anderung in Fettdruck):

Da die Wohnbevolkerung der Sledlung Hasselrade besonders von den Auswwkungen des
Verkehrs betroffen sein wird,
Lamsehutzbauten—ver-zusehen- sollten bei der Umsetzung der Malsnahme

LdrmschutzmaBnahmen vorgesehen werden.

Abstimmung:
Einstimmig

Seite 1 von 1




Ortsbeirat Schreventeich/Hasseldieksdamm Landes-
hauptstadt Kjel

Zu Punkt der Tagesordnung
Antrag 0438/2011
offentlich
13.05.2011
Datum Gremium Berichterstatter/in
O 26.05.2011 Bauausschuss Ortsbeirat Schreventeich/Hasseldieksdamm
O 09.06.2011 Ratsversammlung Ortsbeirat Schreventeich/Hasseldieksdamm

Betreff:

Betreff: Verkehrliche Entlastung der Wohngebiete in Hassee, Hasseldieksdamm und
Russee
hier: Situation/Bericht zur Planungswerkstatt

Antrag 2

12.05.2011 | Ortsbeirat Schreventeich/Hasseldieksdamm
Abstimmung: Einstimmig

Antrag:

Da die Wohnbevélkerung der Siedlung Hasselrade besonders von den Auswirkungen des
Verkehrs betroffen sein wird, fordern wir zu ihrem Schutz in der MaBnahme ,kleine Lésung®,
Larmschutzbauten vorzusehen.

Begrﬁndung:

Erfolgt gegebenenfalls miindlich.

gez. Timo Dittrich
- Ortsbeiratsvorsitzender -

Seite: 1/1




Beschlussblatt

Ortsbeirat Schreventeich/Hasseldieksdamm Landes-
hauptstadt Kiel

Zu Punkt 4‘ 52 der Tagesordnung

Antrag 0441/2011
offentlich
13.05.2011
Datum Gremium Berichterstatter/in
O 26.05.2011 Bauausschuss Ortsbeirat Schreventeich/Hasseldieksdamm
O 09.06.2011 Ratsversammlung Ortsbeirat Schreventeich/Hasseldieksdamm
Betreff:

Betreff: Verkehrliche Entlastung der Wohngebiete in Hassee, Hasseldieksdamm und
Russee

hier: Situation/Bericht zur Planungswerkstatt

Antrag 4

Beschliisse:

26.05.2011 | Bauausschuss

Beschluss:

Als Erganzung sollte berticksichtigt werden, dass an anderer Stelle z. B. nérdlich an der B 76
(am Hasseldieksdammer Weqg) nicht ein zusétzlicher Anschluss erfolgt, der dann ggf.
Fremdverkehr durch Hasseldieksdamm hinflihrt.

Abstimmung:
Einstimmig
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Ortsbeirat Schreventeich/Hasseldieksdamm Landes-
hauptstadt Kiel

Zu Punkt der Tagesordnung
Antrag 0441/2011
offentlich
13.05.2011
Datum Gremium Berichterstatter/in
O 26.05.2011 Bauausschuss Ortsbeirat Schreventeich/Hasseldieksdamm
O 09.06.2011 Ratsversammiung Ortsbeirat Schreventeich/Hasseldieksdamm

Betreff:

Betreff: Verkehrliche Entlastung der Wohngebiete in Hassee, Hasseldieksdamm und
Russee

hier: Situation/Bericht zur Planungswerkstatt

Antrag 4

12.05.2011 | Ortsbeirat Schreventeich/Hasseldieksdamm

Abstimmung: Einstimmig

Antrag:
Als Ergénzung sollte beriicksichtigt werden, dass an anderer Stelle z. B. nérdlich an der B 76

(am Hasseldieksdammer Weq) nicht ein zusétzlicher Anschluss erfolgt, der dann ggf.
Fremdverkehr durch Hasseldieksdamm hinfiihrt.

Begriindung:
Erfolgt gegebenenfalls mindlich.

gez. Timo Dittrich
- Ortsbeiratsvorsitzender -

Seite: 1/1




Beschlussblatt

Ortsbeirat Hassee/Vieburg Landes-
hauptstadt Kiel

Zu Punkt 46 03 der Tagesordnung

Antrag 0487/2011
offentlich
25.05.2011
Datum Gremium Berichterstatter/in
O 26.05.2011 Bauausschuss Ortsbeirat Hassee/Vieburg
O 09.06.2011 Ratsversammilung Ortsbeirat Hassee/Vieburg
Betreff:

Verkehrliche Entlastung der Wohngebiete in Hassee, Hasseldieksdamm und Russee

Beschliisse:

26.05.2011 | Bauausschuss

Beschluss: ,

Der Beschlussvorlage 0419/2011 wird zugestimmt. Dabei sollen im Rahmen der weiteren
Planung weitgehende LarmschutzmaRnahmen vorgesehen werden. Darliber hinaus soll auf
einen Ausbau einer Verbindung zwischen Uhlenkrog und Miuhlendamm verzichtet werden.

Abstimmung:
Einstimmig
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Ortsbeirat Hassee/Vieburg Landes-
hauptstadt Kiel

Zu Punkt der Tagesordnung
Antrag 0487/2011
offentlich
25.05.2011
Datum Gremium Berichterstatter/in
O 26.05.2011 Bauausschuss Ortsbeirat Hassee/Vieburg
O 09.06.2011 Ratsversammlung Ortsbeirat Hassee/Vieburg

Betreff:
Verkehrliche Entlastung der Wohngebiete in Hassee, Hasseldieksdamm und Russee

Beschliisse:

24.05.2011 | Ortsbeirat Hassee/Vieburg

Abstimmung: 7 Ja- und 2 Nein-Stimmen

Antrag:
Der Beschlussvorlage 0419/2011 wird zugestimmt. Dabei sollen im Rahmen der weiteren

Planung weitgehende LarmschutzmaBnahmen vorgesehen werden. Darliber hinaus soll auf
einen Ausbau einer Verbindung zwischen Uhlenkrog und Mihlendamm verzichtet werden.

Begriindung:
Erfolgt ggfs. mundlich.

gez. Hans-Peter Mallkowsky
- Ortsbeiratsvorsitzender -
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